ARBETETS UTFORANDE
FORSTA ARBETSSKEDET

Arbetet med Hammarbyledens utférande paborjades 1
borjan av ir 1917 med jordschaktning och bergspringning
f6r Danvikskanalen. Under {érsta arbetsskedet, som
strackte sig fram till viren 1920, utschaktades denna kanal
till ungefar halva sin bredd, varjamte jordschaktningar och
bergsprangningar paborjades i Hammarby sjo pa sadana
platser, som voro atkomliga Gver sjons vattenyta. De ut-
tagna massorna transporterades medelst lokomotivbana till
platser nedanfor den s. k. Fafingan vid Saltsjon och tippa-
des 1 vattnet.

Med muddermateriel, som pa en slipbana fordes over
Skanstullsndset fran Arstaviken till Hammarby sj6, utfor-
des, innan Hammarby 5J0 sdnktes, vissa muddringsarbeten
for stéd- och tryckbankar, fingdammar samt provisoriska
transportkanaler i denna s]0.

Forsta sankningen av sjon agde rum viren 1918, da den
sanktes cirka 1 meter, eller till +7.5 meter Over sluss-
troskeln. Sinkningen fortsattes sedan under sommaren 1919
med ytterligare 80 cm til] +06.7 meter over slusstroskeln.
Under vintermanaderna december 1919—april 1920 fullbor-
dades sinkningen till Saltsjons niva.

Endr Hammarby sj6 stod i direkt forbindelse med Lang-
sjon och Jérlasjon, méste forbindelsen med dessa sjoar av-
brytas. Ar 1917 anlades dirfor i Sicklasundet en provisorisk
damm, bestiende av 5” spontsparrar, nedslagna i en utfylld
grusbank och stbttade av palbockar. For reglering av vat-
tenytan 1 nimnda sjoar, vilket forut agt rum vid Danviken
1 samband med regleringen av Hammarby sj, utférdes
samma ar en provisorisk avloppsrinna vid Duvnis.

Siankningen av Hammarby sj6 utfordes ned till cirka
--5.7 meter Gver slusstroskeln genom direkt avrinning till
kulverten i nuvarande Tegelviksgatan, varifran en avtapp-
ningsrinna med dammlucka anlagts. Sidnkningen under
nimnda héjd verkstilldes direfter medelst pumpning.

Andringen av Hammarby sjos vattenyta har haft till
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foljd, att grundvattnet i sjons nirhet sinkts och att en del
brunnar runt sjon blivit torrlagda. For att kunna beddéma
hiray foranledda ansprik pi ersittning hava omfattan-
de matningar av savil grundvattenytans lige som vatt-
nets lige i brunnarna runt sjon ett ar fore vattensink-
ningens pabérjande och under hela arbetstiden foretagits
en giang i veckan under kontroll av tvenne ojiviga per-
soner. Till de industrier, som forut togo sitt fabriks- och
kylv '1ttcn fran Hammarby sj6, har ersittning under arbets-
tiden mast lamnas i form av annat vatten. Salunda har till
Bageriidkarnes Jastfabrik utdragits en vattenservis i anslut-
ning till stadens vattenledningsnit, varjimte Liljeholmens
Stearinfabrik under en del av byggnadstiden haft till for-
fogande en av staden anlagd pumpledning fran Saltsjon.
Stockholms H(mmllsalunnml och Viafveriaktiebolag har dven
erhdllit vattenledningsvatten som ersittning for Hammar-
bysjovattnet, och de vid Lugnet befintliga h\tﬂllldtl@l'na hava
;11cdg1\11.!-, td;_,d vatten frin den dirintill beligna vatten-
ledningen.

Till f6rhindrande av ras och sittningar vid sjons sank-
ning hava vid flera platser pi norra sidan tryckbankar mast
utfyllas. Av springsten, som erholls i i)crgsclml\tul, ut-
fylldes silunda bankar framfoér Liljeholmens Stearinfabrik,
mellan denna fabrik och Barningsudden samt vister om
denna udde. Framfor Hammarby Idrottsplats hava utfyllts
bankar av grus, som erhallits fran slusschaktet vid Skans-
tull. Bankarna bringades genom bortmuddring av uppskju-
tande lera och skjutningar med dynamit att sjunka till fast
botten.

Medan terrasseringsarbetena i detta skede pagingo i
Danvikskanalen, uppfordes hir pelare och landfisten for
Danviksbro och uppmurades Danvikskanalens sidomurar, i
den man terrasseringsarbetena fortskredo. Dessutom verk-
stalldes he]‘gh]udngnmgs- och jordschaktningsarbetena for
Saltsjobanans och Nackavigens omliggning. Arbetet med
Saltsjobanans omliggning utfordes av Jarnvigsaktiebolaget
Stockholm—Saltsjon, varvid staden enligt gillande avtal be-
kostade allt arbete utanfor stadens _1111mhl\tmmgmm.
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Transport av mudderverk frin Arvstaviken till Hammarby sjo ar 1918,
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Samtidigt med dessa arbeten i Danvikskanalen och
Hammarby sjo pagingo arbetena med Hammarbyslussen.
Sjilva slusschaktet uttogs till stérre delen med griv-
maskin, och massorna borttransporterades med lok och tipp-
vagnar till ovan omtalade stodbankar. Grivmaskinen var
av rundsviangande c1-1\0p10 typ av Munktells tillverkning.
[nnan slusschakten i sin helhet kunde upptagas, maste Got-
gatan omlaggas. Detta skedde pa en provisorisk triviadukt
med en sammanlagd lingd av 98 meter, varav 32.5 meter
voro utformade som ett spann 6ver sjilva slusschaktet pa
hojden 4-16.9 meter over slusstroskeln. Viaduktens kor-
bana hade en bredd av 5.4 meter, vartill kommo tvenne
gangbanor med sammanlagt 2.6 meters bredd. Over bron
framdrogos tvenne sparvagsspar samt i anordnade trummor
gas-, vatten-, avlopps- och elektriska ledningar.

For att fran slusschaktet kunna utestinga Arstavikens
vatten anbragtes mot denna vik en jarnspontdamm av
Larsenjarn, profil I1I. Jarnspontbalkarna nedslogos verti-
kalt, och dir lerlagren voro djupast, uppstrivades varan-
nan spontbalk med en i lutning 2.5: 1 till fast botten ned-
slagen stravpale, vilken lmhdn(]-« med sponten. [ plan gavs
dammen formen av en cirkel och forlades si nira slussen
som mojligt, for att de 14 meter linga sponterna skulle kom-
ma 1 nirheten av fast botten. Grusdsen stupar nimligen pi
denna sida mycket brant.

Pd Hammarbysjosidan utfylldes, sedan leran i dammliget
bortmuddrats, en grusdamm for utestingande av Hammar-
bysjovattnet.

[ slutet av mars manad 1920 avbréts allt arbete i Dan-
\'iksl\'anzllcn under Saltsjons vattennivd, och kanalen vatten-

Aldes. Samtidigt igangsattes muddringsarbetet dels med
ctt 11111(.1(]01‘\'c1"_. vilket fran Hammarby sjo bortmuddrade
den aterstiende jordvall, som kvarstatt sisom damm mellan
denna sjo och kanalen, dels med ytterligare ett verk, som
frin Saltsjon bortmuddrade den dir kvarvarande jordval-
len. I slutet av april manad samma éar stod Hammarby sjo

genom den dannu ej till full bredd uttagna Danvikskanalen
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1 forbindelse med Saltsjon. Arbetet intridde da i sitt andra
skede, som strickte sig tva ar framat.

ANDRA ARBETSSKEDET

Frin en i Hammarby sjo upptagen transportkanal an-
grepos de i sjon befintliga stora lermassorna med stadens
stora mudderverk samt med det av vattenfallsstyrelsen
forhyrda mudderverket ”Stockholm”. Stadens mudderverk
arbetade storre delen av dret pa tva skift och mudderverket
"Stockholm” pa tre skift om 8 timmar vardera. Muddringen
avbrots strax fore jul 1920 for att dterupptagas varen
(]iirpﬁ med stadens bada egna verk, huvudsakligen arbetande
pa tvda 8-timmarsskift. De uttagna lclmdskmna tippades i
Saltsjon mellan Valdemarsudde och Biskopsudden.

Bergspringnings- och jordschaktningsarbetena pagingo
under denna period savil i Danvikskanalen som i Hammar-
by sj6 4 sadana pdrl]c , som lago 6ver Saltsjons vattenniva,
samt under denna niva i sinkschakt pi de stillen, dir berg
och jordvallar utestingde vattnet och detta kunde lmlldq
undan medelst pumpning.

Sedan under forra arbetsskedet pelare och landfisten for
Danviksbro firdigstillts, fortsattes under andra skedet
arbetet med uppforandet av den i bron ingdende betong-
viadukten over ostra kajplanet. Bron éver kanalen utgores
av en enkelarmad balansklaffbro av jarn enligt system
Strauss med fast motvikt av betong pa trafikfri hmd over
farbanan. Den édr, som nimnt, en kombinerad gatu- och
jarnvéigsbro med en fri bredd i brodppningen av 30 meter.
Korbanans bredd ar 5.25 meter och gingbanans 2.5 meter.
Brons fria h6jd 6ver medelvattenytan ir, som dven nimnts,
12.5 meter. Under ar 1921 inmonterades klaffbron i sin hel-
het, si ndr som pa gangbanan utanfor sédra huvudregeln,
varmed maste anstd, tills gamla bron rivits. Sedan "ﬂdlt%]u-
banans gamla fdll]\cl"‘s]}lo nedtagits, kompletterades Dan-
viksbro under hir nedan nimnda tredje arbetsskede och
togs i bruk for gatutrafik den 28 augusti 1922. Arbetet med
jarnoverbyggnaden var utlimnat pa entreprenad till Luth
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& Roséns Elektriska A.-B. sisom huvudentreprenor, vilket
bolag i sin tur som underentreprenér anvande de tyska
firmorna Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, Rheinland, for
jarnkonstruktionen samt Haniel & Lueg, Diisseldorf, for
det mekaniska maskineriet. Savil motvikten, vilken utforts
av betong, som betongviadukten har putsats med s. k. por-
fyritputs, vilket arbete utférts av Aktiebolaget Skanska Ce-
mentgjuteriet. Den 20 november 1921 kunde jarnvigstrafi-
ken omlaggas till den nya bron.

Aren 1920 och 1921 utfordes storre delen av betonggjut-
nings- och murningsarbetena for Hammarbyslussen. Beton-
gen blandades i en sirskilt uppford betongblandningscentral
med tvenne betongblandare Smith Mixer 2)%. De voro pla-
cerade sa, att betongmassan kunde tippas i omedelbart utan-
for blandningsstationen befintliga tippvagnar, vilka pa de-
cauvillespir uttransporterade betongen till gjutningsstallet.
Den for betonggjutningen erforderliga makadamen krossa-
des pa arbetsplatsen i en stenkross, modell Simson litt. C, av
Ystads Gjuteri'& Mekaniska Verkstads A.-B:s tillverkning.
Savil betonggruset som cementet anlinde sjoledes och upp-
lossades vid en sarskilt anordnad lossningsbrygga, vara
uppstillts en angkran. For inliggning av den storre sten-
bekladnaden i slussen anvandes en mastkran, vilken restes
forst 1 den ena och sedan i den andra portkammaren. Be-
kladnadsstenen i1 slusskammaren var dimensionerad si, att
den kunde inmuras utan hjilp av kran.

Enir arbetsplanen innebar, att Danvikskanalen och Ham-
marby sjo efter muddringens avslutande helt och hallet
skulle torrlaggas, uppfordes en fangdamm i Saltsjon vid
Danvikskanalens mynning. Dammen var anordnad sasom
en stravad dubbel spontdamm med pinnmofyllning mellan
sponterna. Den uppbyggdes efter hela sin lingd pa fast
berg, som renmuddrats och renspolats fran jordavlagringar.
Niar muddringsarbetena avslutats den 12 november 1021,
kunde dammen fardigstillas, varefter linsningen av Dan-
vikskanalen och Hammarby sjo tog sin borjan den 3 decem-
ber samma ir. Med hénsyn till risken for slintskred maste
utpumpningen ske ganska lingsamt eller med en sinkning

aF
o




wolsnos jom wmvpSup,; S261 4w JHVUDYSY1auD (]




ulvysSupuavg pre Sumanmulvy Ffebr aw UTUMDY LAV UED ] L
™~




av ungefdr en meter i manaden. Harfor erfordrades i1 regel
kontinuerlig drift endast med en 8”-pump om 6.000 minut-
liters kapacitet. Varen 1922 hade pa sa sitt saval Danviks-
kanalen som storre delen av Hammarby sjo torrlagts. Arbe-
tet intradde da 1 sitt tredje skede, som striackte sig fram
till borjan av ar 1925,

TREDJE ARBETSSKEDET

Bergsprangnings- och jordschaktningsarbetena fortsattes
nu fran kanalens och hamnbassingens botten, varvid storre
delen av schaktningsmassorna oOster om Barndngen utto-
gos med tillhjalp av pa kanalbottnen gaende lokomotivkra-
nar. Massorna transporterades till tippen i Saltsjon med lo-
komotiv och tippvagnar pa en provisorisk traviadukt i lut-
ning fran kanalbottnen upp till kajplanshojd. Massorna vid
Barnangen och vaster darom upplyftes med mastkranar och
tippades dels 1 stédbankarna, dels 1 de innanfor bankarna
belagna kajplanen.

Under denna tid uppmurades aterstiende sidomurar i
Danvikskanalen och samtliga beslutade kajmurar i Ham-
marby sjo. Dessa uppfordes 1 allmianhet av den springsten,
som erholls 1 bergschakten. Ovan lagvatten bekliddes mu-
rarna med rod granit fran stadens stenhuggerier vid Vato.
[ allmdnhet uppmurades kajmurarna, i den man schakten
for hamnbassingen fortskredo, och grundlades murarna
direkt pa berg med undantag for tvenne kortare striackor av
Blecktornskajen, dar den fasta bottnen ligger sa djupt under
kanalbottnen, att palning maste tillgripas.

Pa de strackor lings sodra sidan, dar kaj ej utfordes, ut-
fylldes sten- eller grusbankar som slintskydd. Vid stenban-
kens slantfot anlades grundplintar av betong med hil for
stottor till kajer, vilka, 1 den man industriomridet ex-
ploateras, kunna bliva behdvliga.

Under denna period fardigstilldes Hammarbyslussen.
Slussportarna utgoras av sektorportar, vridbara kring en
vertikal axel genom sektorytornas medelpunkt. Denna kon-
struktion mojliggor portarnas 6ppnande under vattentryck,
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utan att detta utévar nagot motstind pa portarna. Med un-
dantag av tétstockar av teak samt dick av furuplank iro
portarna helt och hallet utforda av jirn. Varje port man-
ovreras medelst ett spel, placerat uti en i murverket bredvid
porten anordnad maskinkammare. Spelen paverka portarna
genom stdllinor, fistade vid portarna medelst kraftiga
buffertfjadrar. Samtliga spel dro elektriskt drivna med 550
volt likstrom och manévreras frin en pi norra slussplanet
uppford central manéverbyggnad. Genom anvandning av
sektorportar hava sidokanaler och luckor for slussens fyll-
ning och témning helt och hillet kunnat inbesparas. For att
erhalla samma vattenstind i slussen som i Arstaviken eller
Hammarby sj6 erfordras nimligen blott, att ena eller andra
portparet, beroende pd it vilket hill utjamningen skall figa
rum, Oppnas lingsamt, varvid vattnet strémmar in sivil
mellan portarna som mellan dessa och murnischerna, utan
att for fartygens trygghet farliga vattenvirviar eller strom-
ningar uppstd. Sedan vattenytan i slussen kommit i jamn-
hojd med vattenytan utanfor, okas portarnas Oppnings-
hastighet automatiskt. Den for slussportarnas manovrering
vintertid hogst besvirliga isbildningen motverkas delvis av
portarnas cylindriska form, men hirjimte har i sidant
syfte en ny, forut ej tillimpad metod, kommit till anvind-
ning. Denna bestdr diri, att grundvattnet i den grusas, vara
slussen ar uppford, genom sirskilda pumpar, en vid varje
port, uppumpas och utslippes vid vattenytan framfor por-
tarna och i portnischerna. Enir grundvattnet har en kon-
stant temperatur av cirka 7° C, erhilles pa detta sitt runt
portarna ett varmt vattenskikt, som genom att omsittas for-
hindrar isbildningen. Aven under mycket string kyla har
pa detta sdtt isbildning kring portarna kunnat forhindras.

Slussportarna dro levererade av Aktiebolaget Gotaverken
som huvudleverantér. Underleverantorer hava varit for de
maskinella anordningarna Berliner Actien-Gesellschaft fiir
Eisengiesserei und Maschinenfabrikation samt for den elek-
triska utrustningen Elektriska Aktiebolaget Siemens-
Schuckert.

Den 20 april 1925 voro samtliga terrasseringsarbeten i
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savil Danvikskanalen som Hammarbyhamnen, vilka miste
utforas i torrlagt schakt, avslutade. Den 2 maj samma Ar
borjade kanalen vattenfyllas genom oppnandet av en i fang-
dammen vid Saltsjon anordnad lucka, och den ¢ juni hade
vattenytan stigit till Saltsjons nivd. Omedelbart direfter
igingsattes rivningen av fangdammen mot Saltsjén och
bortspringningen av berget under denna. Arbetet ingick da
i sitt fjarde och sista skede.

FJARDE ARBETSSKEDET

Nu slutfordes muddringen i Hammarby sj6 och Arsta-
viken a sidana partier, som voro atkomliga fore vistra
stambanans omliggning till nya bron 6ver Arsta holmar.
Hela farleden genom Hammarby sj6 samt Arsta- och Lilje-
holmsvikarna utprickades med Aga-fyrar 4 dykdalber, var-
efter farleden kunde provisoriskt Oppnas f6r trafik den 1
maj 1926.

Gatubron vid Skanstull, Skansbro. hade samtidigt fir-
digstillts. Den bestir av en dubbelarmad konsolklaffbro av
jarn med under farbanan hangande pendelmotvikter. Dess
bredd dr 14.9 meter, dirav 10.7 meter komma pa korbanan
och 4.2 meter pd tva gangbanor 3 2.1 meter vardera. Spann-
vidden mellan klaffbrons vridningstappar ir 24.8 meter och
fria spinnvidden mellan landfistena 21 meter. Fria hojden
under bron dr som namnt 12.5 meter vid medelvatten. Brons
landfdsten dro utférda av betong, delvis armerad. Dessa
vila pd murverken for slussens 6stra huvud. I landfastena
aro uttagna kammare f6r klaffbrons motvikter samt rum for
bromaskineriet. Bron mandvreras frin en pa vistra sidan
om norra klaffbron anbragt manéverkur. Fran landféstena
fortsittes bron pa émse sidor av 23 meter linga armerade
betongviadukter, inklidda med betongskirmar, varigenom
erndtts, att viadukterna synas utgora en del av landfistet.
I vardera viadukten finnes en 6 meter bred valvd genom-
fartsoppning. Brons jarnoverbyggnad har utforts av Lands-
krona Nya Mekaniska Verkstads Aktiebolag sisom huvud-
leverantor med Luth & Roséns Elektriska Aktiebolag som

43




=
=

QEOL AD UISSHISAQADUUD ]




-Bg)y

WY -

¥

6201 Ap \uslvysSuvnsvy

Ry w7 T Y

I I tx_'\r‘j..
.
ey /

._ i a0

b RN

N§

Lry
<
(300 Jabad hsae, I
.’I LN A b ey Vah
AN . W e AR
VAN ., N ING]
P 'y



underentreprenor for den elektriska utrustningen. Isole-
rings- och asfaltarbetena & brobanan hava utforts av Nya
Asfalt Aktiebolaget.

Hamnplanen pa savil Barnings- som Blecktornskajen
terrasserades under det fjarde arbetsskedet och forsagos
med gator och erforderliga ledningar jimte kran- och jarn-
vagsspar. For jarnvagsforbindelsen med Stadsgéirdens jirn-
vagsspar anlades under Fafingan en spartunnel. A siédra in-
dustriomradet utfordes for General Motors rikning en 180
meter lang kaj, vilande pa jarnbalkar, nedsatta i de forut
omtalade grundplintarna vid kanalbottnen. For de omraden,
som narmast komma att exploateras pa denna sida, hava
vagar och ledningar anlagts. Den vid permanentbeliggning
av vdagarna forekommande asfaltbeliggningen har utforts
av Nya Murbruksfabriken. De 4 Norra Hammarbyhamnen
anbragta brokranarna hava levererats av Allminna Sven-
ska Elektriska Aktiebolaget.

Arbetet med nya gatubron vid Liljeholmen, som igingsat-
tes under ar 1926, pagick till den 9 oktober 1928, d4 bron in-
vigdes. En redogorelse 6ver denna bro limnades i en vid
invigningen utgiven skrift.

Farleden till Lang- och Jarlasjéarna pabérjades forra
aret och beriknas kunna oppnas for allmin trafik varen
1930. Den 14 innevarande november manad har vattnet pa-
slappts fran Langsjon till slussen.

Sedan Arstabron fardigstillts och jirnviigstrafiken bort-
flyttats fran banken vid Liljeholmen, kommer denna bank
att omedelbart bortmuddras. Kostnaden for detta arbete
ned till stadens nollplan (slusstriskeln) skall bekostas av
statens jarnvigar till 84 meters bredd. Efter bankens bort-
tagande komma ledverk for nya Liljeholmsbron att utforas,
varefter sodra farleden i Arstaviken kan Oppnas dven for
storre fartyg. I norra farleden atersti dnnu vissa mudd-
ringsarbeten, som hindrats av brobygenaden. Dessa komma
att utforas under virmanaderna nista ar, da dven utprick-
ning med Aga-fyrar i denna farled kommer att ske.
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Omfattningen av de arbeten, som mast verkstillas for
Hammarbyledens utférande, f ramgar av féljande massupp-
gifter. For farleden genom Hammarby sj6 och Danviks-
kanalen jimte hamnanligeningarna i Hammarby sj6
hava uttagits sammanlagt 497.000 kubikmeter berg, 430.000
kubikmeter jord och 1.600.000 kubikmeter mudder. For
Hammarbyslussen hava utschaktats 148.000 kubikmeter
grus och lera, och for farleden genom Arstaviken maste
uttagas cirka 240.000 kubikmeter mudder. For bergmas-
sornas uttagning hava atgitt nira 9o.00o kilogram dyna-
mit och ndgot Gver 100 kilometer stubintrad. For kajmu-
rarna hava atgéitt 41.000 kubikmeter betong och sprang-
stensmurverk och for slussen 21.250 kubikmeter murverk.

For Hammarby sjos utpumpning samt sjons linshallning
hava medelst centrifugalpumpar uppfordrats 9.860.000 ku-
bikmeter vatten och for H ammarbyslussen, varest savil
schaktnings- som murningsarbetena utférts i medelst grund-
vattensankning torrlagt schakt, hava uppfordrats 1 1.700.00G
kubikmeter vatten.

Arbetsstyrkan, som under ir 1917 uppgick till i medel-
tal 143 man, 6kades efter hand och steg ir 1024 till 1 medel-
tal 449 man for att direfter ater minskas.

Under hela arbetstiden ha genom olycksfall i arbetet av-
lidit 7 arbetare, dirav 3 genom drunkning. 3 arbetare ha
fatt arbetsformagan nedsatt med 6ver 25 % och 17 med 25—
10 %. Dessutom ha intriffat 243 mindre olycksfall, varvid
fullt tillfrisknande utan framtida men blivit foljden. Med
beklagande, att 7 dugliga arbetare fatt sitta till livet, ma
dock framhillas, att antalet dédsfall tillfélje olycksfall i ar-
betet ar proportionsvis mindre in vad som brukar forekom-
ma vid arbeten av forevarande storleksordning och kostnad.

Hela farledsarbetet med undantag av jarnkonstruktioner
och maskinerier till broar och slussportar, manéverhus, iso-
lerings- och putsningsarbeten samt stensittnings- och asfalt-
arbeten har utforts i egen regie genom hamnstyrelsens bygg-
nadsavdelning.
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ANLAGGNINGSKOSTNADER
Vid beslutet om farledens anlaggande,
den 25 maj 1914, beriknades som
» namnt kostnaderna for farleden till .. kr. 5.880.000 :—

Pd hosten 1917, da arbetena med farleden

nyss paboérjats och dyrtiden i avsevird

grad gjort sig gillande, beriknades

motsvarande kostnader till ... ... .. .. »w  0.820.000:—
Hartill kommo di kostnaderna for genom

farledsresolutionen betingade sirskil-

da atgarder .............. ... . .. .. w  1.844.000:—
Samt for en féreslagen hamnanliggning

4 Hammarby sjos norra strand och

farledens breddning ..... . .. . . . »  3.021.000:—

Eller sammanlagt kronor 14.685.000 :—

~ Sedermera hava ir for ar ytterligare anslag beviljats till

L fullbordande av hamnanliggningar i Hammarby sjo. Hit-
tills hava for farledens och hamnanliggningarnas utférande
anvisats foljande belopp :

AL TOTE .« - oo w0 wiiiis (s e B s kr. 300.000 :—
g FORBI e S " 300.000 -
I 101 B A B el B P I e . —
L e o e w  1.850.000:—
i BOTQ v o v painen insies 55 e s i w  3.650.000 :—
vo BOREN i il i cibtoiaoe 25 SR RS S5 ol el o w  3.800.000:—
o BEHTE o AE s w alers w A B »w  3.000.000;—
1 TOBZ o e v cs wmieions w5 wvats i Feslive s w  4.400.000 :—
i TR o i v is B st e 20 e e w  2.457.000:—
i3 TEIEE 0 5l i um momes s e s s o 2.500.000:—
% DGRBS vl fom Eeancivm B ety s =ty TS s 2.225.000:—
. 1 s T S ,  2.375.000:—
~ 117 R 1 BN ol W w  1.100.000 -—
TOZE . ccoms b minie o8 sasies By s - 1.512.600 :—
TR Lo~ I IR o e w  1.327.000:-

Summa kronor 30.886.600 :—
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