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[. HISTORIK. i

A.  Brofragans uppkomst, utveckling och behandling :
af olika myndigheter.

Xi forbinda Kungsholmen och Ofre Norrmalm med en gatubro ofver
4 Rérstrandsviken #r en tanke med gamla anor.

En dylik broférbindelse forekommer redan i ett af siirskilda kommit-
rade ar 1866 utarbetadt forslag till gaturegleringar i Stockholm, ehurn
denna bro var beliigen nagot éster om den nu fullbordade S:t Eriksbron,
Och i de flesta forslag till stadsplaner 6fver dessa omriden, som seder-
Mera blifvit uppriittade, har denna férbindelseled bibehéllits med varierande g
l'd;;‘l.-n. Genom nuvarande stadsplanens antagande ar 1880 fasistiilldes slut- ' |
ligen hrons nuvarande liige,

En blick pa kartan 6fver Stockholm visar ocksa, att ett synnerligen | ;
H_{“” behof legat till grund fér tillkomsten af denna broférbindelse. Innan . |
St Eriksbron kom till stind, utgjordes de niirmaste foérbindelselederna

nel]; L : ’ . 1 o
llan Kungsholmen och 6fre Norrmalm af Kungsbron samt sviingbron

Ofy e : . : :
€r Karlbergskanalen. Dessa broar ligga emellertid pa 2.5 km. afstind
fl"| . . Sy g - - .
N hvarandra, och den ar ifrin #r stigande trafiken emellan de i rask

Ulveckls = - % x
eckling stadda stadsdelarna pa omse sidor om Rorstrandsviken kunde

ngden icke vara betjinad af sa besviirliga och tidsidande omvigar.,
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2 BESKRIFNING OFVER $:T ERIKSBRON.

Med papekande hiiraf viickte davarande ofverstelgjinanten Elis Sallberg
ar 1894 en motion hos stadsfullmiiktige om byggande af en gatubro ofver
Rorstrandsviken med det i faststillda stadsplanen angifna liget. Dennd
motion remitterades till driitselnimndens afdelningar, som i sin ordning
anmodade byggnadskontoret att uppgora forslag till gatubro samt inkommsl
med de forslag och yttranden, hvartill firendet kunde gifva anledning.

Efter verkstillda utredningar aflimnade byggnadskontoret den 10 juni
1895 ett forslag till fast gatubro af jirn med brobana af tri. Enligl
detta forslag hade bron en bredd af 15 meter samt en lingd af 186.7
meter, och sammanlagda kostnaden f6r brobyggnaden jimte diirmed
sammanhiingande gaturegleringar hade beriiknats till 772,000 kronor. Da
emellertid den foreslagna jirnbron ansigs blifva allt for dyrbar, uppdrogs
at byggnadskontoret att i stillet inkomma med forslag till triibro med 12
meter bred brobana. Detta forslag afliimnades den 24 september 1895
och omfattade en 12 met. bred och 261 mel. lang, fast tribro, som jamte
angriinsande gatudelars ordnande beriiknades till en sammanlagd kostnad
af 362.000 kronor. Efter anmodan om vtterligare utredning uppgaf bygg-
nadskontoret i memorial den 9 mars 1896 dirjimte kostnaden for 9 mel
bred, provisorisk korbro, for en 3.6 met. bred, provisorisk gangbro samt for
ordnande af firjeférbindelse, som vintertiden skulle ersiittas med en flottbro.

Sedan direfter stadens ombudsman anmodats afgifva yttrande, huru-
vida lagliga hinder kunde méta 6r byggande af en fast bro, och samtidigl
frigan om brons beskaffenhet af fast eller rorlig fran sjofartssynpunkt hin-
skjutits till hamnkaptenen, meddelade den forre i ljinstememorial af den
3 februari 1897, att enligt hans formenande den ifragasalta bron pa grund
af aberopade lagstadganden icke utan sirskildt tillstind af Kungl. Maj:
kunde fi byggas sisom fast, samt att i hvarje fall fragan borde under-
stiillas ofverstathillareimbetets profning och godkiinnande. Samma dag som
ombudsmannens skrifvelse inkom, behandlades #irendet af driitselnimndens
andra afdelning, som diirvid beslot att bordligga brofragan tillsvidare sam!

att i staten for pafoljande ar begiira medel till ordnande af S:l Eriksgatan

pd omse sidor om den blifvande bron.
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I sidant svfte hade redan i 1897 ars stal anvisats ett belopp af 18,700
kronor till arbeten i S:t Eriksgatan emellan Fleminggatan och Rérstrands-
Viken, och tll afslutande af regleringsarbetena diirstiides beviljades for ar
1898 Yiterligare 70,000 kronor. Till ordnande af S:t Eriksgatan norr om
Hﬁrh“.:i“']“ik"'“ anslogos sedermera 50,000 kronor fér ar 1899 och 57,000
kronor for ar 1900,

Under tiden hade svar inkommit frin hamnkaptenen, som i skrifvelse
den 20 oktober 1897 uttalar sasom sin asikt, att det ur sjofartssynpunkt
Yi“""“.‘-ii‘ll vore onskviirdt att forse bron med 6ppning, men att pa grund
al den foreslagna brons ovanliga hojd ofver vatlenytan négot storre hinder
Gr sjofarten icke torde komma att uppsla, direst en fast bro uppfordes
a ill[‘“z‘-{il\'ul':illtk: plats.

Det fornimsta skiilet till uppskof med sjilfva brobyggnadsfrigans l&s-
fiing utgjordes emellertid af den omstiindigheten, att vid bestimmandet af
brong héjd 6fver vattenytan hiinsyn miste tagas till statens jirnviigars da-
Yarande forslag till nya bangirdsanordningar i Stockholm. Sedan inkomna
“”“”HBI'I'irsIn; till ny centralbangard blifvit af vederbérande prisnimnd be-
“8mda, upptogs brofragan anyo till behandling af byggnadskontorel i maj
1899, Da hirvid forst maste afgtras, huruvida bron skulle utféras sisom
ot cller forses med rorligt spann, besléto driitselniimndens afdelningar i
M¥mrad med hvarandra. att en fast bro skulle byggas, eniir sjotrafiken i
Rérstrandsviken icke kunde anses vara af den betydelse, att den lade elt
¢l|';';£'>|‘;.m]{. hinder i viigen for anvindningen af en fast brokonstruktion pa
Wragavarande plats.

I 6fverenstimmelse hirmed lit byvggnadskontoret utarbeta ett for-
Slag il Jirnbro, hvilket &fverlimnades till afdelningen den 11 december
1899, Detta forslag afsag en fast bro med en totallingd fran landfiste
o landfiiste af 226,8 meter samt en bredd af 18 meter till en beriiknad
k‘»\'h;;,d al 995,000 kronor. Vid utarbetandel af ifrigavarande forslag,
Om sedermera i hufvudsak foljdes vid brobyggnadens utférande, togs iifven
|Iiin\_\-“ tll statens jiirnviigars da ifragasatta nya bangirdsanordningar, i det

al ‘ , =N 4 _ L i
1 brobanan och S:t Eriksgatan pa &mse sidor om bron hijdes sa mycket.
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att de hogt liggande jirnviigssparen i enlighet med Gleims och Eydes pris-
belonta bangardsforslag kunde obehindradt framdragas under bron.

Den okade kostnad, som ifragavarande hajning betingade, beriiknades
af byggnadskontoret till 115,000 kronor, och totalkostnaden for brobygg-
naden jéimte tillfartsgatornas ordnande uppick salunda till 1,110,000 kronor-

Sedan dirjimte kungl. jérnviigsstyrelsen i yttrande den 24 januari
1900 forklarat, att den icke funnit nagot att erinra mot den foreslagnd
brons profil- och plananordning vare sig med hinsyn till nuvarande eller
vid en blifvande ombyggnad af norra bangirden ifraigakommande jirn-
viigsspar, antogs forslaget af stadsfullmiiktige den 1 juni 1900 med tilligs
att beslutet skulle understillas Kungl. Maj:ts profning och faststillelse.

Ofver detta beslut anfordes emellertid besviir hos ofverstathallare-
ambetet af Rorstrands aktiebolag, som i skrifvelse den 13 mars 1900 yr-
kade, att antingen beslutet skulle sasom stridande mot allminn forfattning
upphiifvas eller ock, om delta ¢j kunde bifallas, imbetet mitte med in-
dring af samma beslut meddela foreskrift om sadana anordningar med af-
seende pa bron, att bolagets riitt icke kriinktes. Till stod for sina yrkan-
den anforde bolaget, att beslutet stode i strid mot stadgandena i nadigd
kungorelsen af den 9 mars 1824 angaende lucka och Gppning a broar
ofver sadana farleder, som trafikeras med mastade farlyg, och att bolaget
skulle tillskyndas betydligt 6kade érliga kostnader for lossning af materia-
lier vid bolagets kaj pa grund af Rorstrandsvikens afstingning for mastade
fartyg genom den foreslagna fasta bron. Dessutom befarade bolagel, atl
afkastningen och viirdet af dess strandtomter i hindelse af brons tillkomst
pa siitt stadsfullmiiktige beslutat skulle icke oviisentligt minskas.

Dessa besviir blefvo emellertid ogillade af ofverstiathallareimbetet i
resolution af den 27 juni samma ar under forklaring, att beslutet icke
kriinkte klagandens enskilda riitt eller strede mot allmiin lag eller forfatl-
ning eller eljest hvilade pa oriittvis grund eller dfverskrede stadsfullmikliges
befogenhet.

Sedan Kungl. Maj:t pa grund af fornyade besviir frin Rorstrands aktie

bolag i skrifvelse till ofverstathallareimbet den 21 december 1900 funnit
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skiligt med fndring af den &fverklagade resolutionen upphiifva stads-
rl]lll]liik“:’-ﬁus beslut att bygga bron sisom fast, upptogs brofragan till for-
yad Profning i februari 1901, da stadsfullmiiktige besléto att hos Kungl.
Maj:t anhilla om nadigt medgifvande att utan hinder af stadgandet i ofvan
berérds kungl. kungérelse fi inritta bron utan lucka, diirest bron erhélle
den foreslagna hojden ofver vattendraget.

Till svar hira limnade Kungl. Maj:t i skrifvelse den 9 maj 1902 nadigt
Medgifvande, att fast bro utan lucka finge uppforas med iakttagande af, att
brons underkant icke komme att ligga liigre én 19,6 met. 6fver slusstroskeln
eller 3 o mel. ofver Sveriges normalhdjdpunkt, dock med skyldighet for
Staden gy direst Kungl. Maj:t framdeles skulle finna omstiindigheterna
diirti]) foranleda, i bron inritta lucka eller anordna bron med rorlig del.

Hirmed var frigan om brons beskaffenhet af fast eller rérlig afgjord,
och da synnerligen starka skil forelago att bedrifva brobvggnadsarbetet
med storsta skyndsamhet, beviljades i 1903 ars stat en summa af 100,000

kre :
) | \ Ay . o . T 5
10or for grundliggningsarbetenas omedelbara pabérjande.

B. Forarbeten.

1. S:t Eriksgatans ordnande.

Medan brofrigan samt andra diirmed sammanhiingande frigor utreddes
%ch behandlades af olika myndigheter. utférdes emellertid fér S:t Eriks-
Lf'ill:lnx ordnande pa omse sidor om den blifvande bron en del arbeten,
Ul hyilkg erforderliga medel enligt foéregaende redan beviljats.
_ Silunda uppfordes under aren 1897 och 1898 stédjemurar for S:t
’l""l"‘e‘w‘”lilll emellan  Fleminggatan och Rorstrandsviken jimte utfyllning
-4 8atubank emellan murarne. Mot norr afslutades dérvarande stodjemurar
ke omkring 26 meter séder om den i stadsplanen upptagna strand-
fatan beliigen tviirgaende mur. som skulle ulgéra landfiste for den blif-
Yande hrop, Landfistet uppmurades emellertid icke fullstiindigt i den

for . :
8atan faststillda héjden, utan aterstodo nagra stenskift, som inlades i
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6 BESKRIFNING OFVER S:T ERIKSBRON.

sammanhang med brobyggnaden. Spriingstenen till dessa murar erholls
fran bergsschackt i den niirbeligna Arbetaregalan emellan Kungsholms-
och Fleminggatorna.

Foljande ar paborjades motsvarande arbeten foér ordnande af S:t Eriks-
gatan norr om Rorstrandsviken till S:t Eriksplan. Vid bestimmandet al
norra landfistets lige maste hiinsyn tagas tll statens jirnviigars davarande
forslag till omgestaltning af bangardsférhallandena i Stockholm. Land-
fistet forlades med hiinsyn dirtill omkring 70 met. norr om de nuvarande
jarnviigssparen, hvarigenom erforderligt utrymme ansags beredt saviil 1or
framtida utvidgningar af sparsystemel som idfven fér en eventuell gata.

Gatuarbetena pa norra sidan af Rérstrandsviken fullbordades under ar
1900 med undantag af de ofversta skiften pa landfislet, stédjemurarnes be-
tickningsskift, gatans grusning och stensillning saml uppsiittning af bar-
rifiren, hvilka arbeten likasom pa Kungsholmssidan forst kommo till utfo-

rande i sammanhang med brobyggnaden.

2. Allmédn beskrifning af byggnadskontorets broftrslag.

Sa snart Kungl. Maj:t meddelat, att intet hinder métte for brons byg-
gande siasom fast, paborjades omedelbart utarbetandet af fullstindiga de-
taljritningar till jirnofverbyggnaden pa basis af byggnadskontorets forul-
nimnda forslag.

Enligt detta utgjordes gatubrons ofverbyggnad af sju spann med 226.8
met. sammanlagd lLingd. De tre mellersta spannen voro forsedda med
bagformiga hufvudreglar 6fver brobanan och hade hvardera en lingd af
40 met.. under det att sidospannen, tviinne pa hvardera sidan om mellan-

spannen med resp. 26,9 och 264 met. spinnvidd, voro forsedda med

parallellformiga fackverksreglar under brobanan. Ofverbyggnaden, hvars
underkant lag pa + 19.6 met. 6. sl-tr. i midten pa mellersta bagspannel.

var afsedd att uppbiiras af sex stvcken jirnbockar jimte landfistena i brons

indar. Brobanan hade en sammanlagd bredd af 18 met., hvaraf 10 mel

kommo pa koérbanan och 4 mel. hvardera gangbanan.
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Enligt verkstillda undersékningar bestod grunden vid brostillet af myc-
€L 16s blalera, som i midten af Rérstrandsviken hade dinda till 14 mel. miik-

“li s o oy - . s
ghet under sjiobotinen. Under leran fanns dessutom etl grus- och pinmo-

['| Tor o % = = . . 5 s
ager direkt ofvanpa berget, som sluttar fran bida sidor mot midten af viken.
[ byggnadskontorets ursprungliga férslag till grundliggning for bron

Vor N .o - . -~ - = _

o pelarne II, 11T och IV fran Kungsholmssidan riiknadt afsedda att byggas
Pa tripalar, for hvilka liimplig grund bereddes genom bortmuddring af den
6sa Jor : . B e .

Sa leran till 9 met. djup samt direfter pafyllning af grusbank emellan

Ju] pai) 5
K \ . ; 2
‘Ungsholmsstranden och jirnviigssparen pa norra sidan om viken. Om-
J gssj I

kri . : ) ) . ! .

Mg och ofvanpa palhufvudena skulle inom spontviiggar gjutas en tva met.

A | g8ar g
ock he . g e
Jock betonkaka. hvarpé ett granitfundament skulle uppmuras 6fver markytan.
Utfyllning af grusbank till fast botten pa hela den ofvannimnda striic-

kan ancage i B .

1 ansags, ehuru mycket dyrbar. absolut nédviindig for att skydda de
Hragavar :

48avarande bropelarna mot eventuella rubbningar, som kunde befaras
Upnk . = - ‘ e = - - .
Ppkomma vid anliggningen af de tilléinkta hogt beligna jirnviigssparen

och palning for- hamnskoningar vid Ror-

o

eller pna o -
ler Pa grund af muddring
SUr: e -
trandsvikens striinder.
De tre ofriga bropelarna diiremol voro fireslagna att grundliggas direkt
1 H e =13 - . . - . as = _
Pa berget, som vid dessa ingenstiides lag djupare éin 8 met. under markytan.
I detta sammanhang hade byggnadskontoret i likhet med ingenidrerna
(Glej ; ; , . : :
M ooch Eyde foreslagit en reglering af Rérstrandsviken till en 40 meter
bre
ed kan: od 1 N P
d kanal med lige mellan bropelarna II och III. ehuru kostnaden hiir-
for .1 il - .
icke var upptagen i forslaget. Da det emellertid pa goda grunder
kunde S % 3 g
nde befaras, att det foreslagna grundliiggningssiittet for de forstnimnda
br .
‘Pelarna icke blott skulle kriifva betydande kostnader och en tidsatgang,
M icke med sikerhet kunde beriiknas, utan dfven medféra stora risker
{6 . 3 Lo
U den nuvarande jirnviigsbanken, som utan tvifvel skulle blifva utsatl
for fo.1: : - = - ’ ’ i
farliga rubbningar pa grund af den lésa lerans forskjulning at sidorna
se1 3 : ; =g :
SHom ftryckbankens inverkan, och da dessutom de ifragavarande pelarna
1 helley pa detta sitt ansidgos erhalla den betryggande stadga och orubb-
lighe - 4 : o s .
8het, hvilka maste betraktas sasom oeftergifliga vid en af hdga och smala

irnhoek- = - e .
Jarnhockar uppburen broéfverbyggnad. beslét byggnadskontoret att 6fverga
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till ett annat, modernare grundliggningssiitt, som snabbt och siikert mdj-
liggjorde alla grundpelarnas nedférande till berget. Med hiinsyn till det
stora grundliggningsdjupet, som i midten af viken uppgick till omkring 21
mel. under medelvattenylan, samt bergbottnens sluttande beskaffenhet val-

des dirfor den pneumatiska grundliiggningsmetoden.

3. Entreprenadanbud och aftal.

Pa grundliggningsarbetenas utférande enligt denna metod infordrades
anbud fran aktiebolaget Skanska Cementgjuteriet i Stockholm i férening
med brobyggnadsfirman Harkort i Duisburg am Rhein samt fran entre-
prenadfirman Saabve & Lerche i Képenhamn jimte professor Zschokke i
Arrau i Schweiz. Den sistniimnda firmans anbud, som var ligst, slutade
pa 238,000 kronor och antogs till utférande af driitselnimndens andra
afdelning genom kontrakt den 22 april 1903,

Firman Saabye & Lerche forband sig hiirigenom att utféra grund-
liiggningen af alla bropelarna jimte tillhérande forbindelsemurverk och sten-
beklidnad med villkor, att Stockholms stad skulle tillhandahalla beton-
grus, makadam och huggen sten samt dirjimte borttransportera den upp-
griffda jorden.

Sedan byggnadskonloret verkstillt en del smirre Gndringar & bag-
spannens hufvudreglar samt a lagerkonstruktionerna, infordrades anbud pa
leverans af jarndfverbyggnaden frin Bergsunds mek. verkslads aktiebolag.
Nya aktiecbolaget Atlas, Motala verkstads nya aktiebolag samt Géteborgs
mek. verkstads aktiebolag. Vid anbudstidens ulgang den 1 oktober 1903
hade anbud inkommit frin alla de ofvanniimnda verkstiderna, och efter
en del underhandlingar afgjordes leveransfragan slutligen pa si siitl, att de
tre forstniimnda verkstiderna med Bergsunds mek. verkstad sasom hufvud-
entreprendr genom kontrakt med driitselniimndens andra afdelning af den
23 oktober 1903 atogo sig att f6r en sammanlagd summa af 514,800
kronor leverera och uppsiitta hela jirnofverbyggnaden jimte uppsittning

och borttagning efter fullbordadt arbete af alla hiirfor erforderliga still-
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lli 5 . . ‘ . . P
.”mll, till hvilka Stockholms stad dock forband sig att tillhandahalla tri-
Virket.

Hirmed voro alla forberedande arbeten och aftal afslutade, och det

l'l\‘{'“ 165 - D .
gentliga brobyggnadsarbetet kunde pabérjas.

C. Brobyggnadsarbetets forlopp.

Sedan brolinjen genom stadsingenjérskontorets forsorg blifvit utstakad
och ulsiittningar 6r pelarna blifvit verkstillda, tog brobyggnadsarbetet sin
hn;-j;m den 25 maj 1903 med inhiignad och afréjning af arbetsplatsen,
Planering for kirvig, omliggning af afloppsledningar samt framdragande
Al provisorisk vattenledning m. m.

Den 10 juni anliinde entreprenadfirmans forsta arbetare till byggnads-
Platsen, och den 13 i samma manad pabérjades uppforandet afl kontors-
byggnad oeh materialbodar, anligening af lossningsbrygga samt byggande
A maskinstation for alstrande af komprimerad luft och elektrisk strom for
I\.T‘&'“- och belysningsiindamal, uppforande af smedja samt af- och paklid-
Wingsrum for arbetarna m. m.

Det egentliga grundliiggningsarbetet tog sin borjan den 9 juli med
UPpsiittning af formar till arbetskammaren for pelaren Ta. Forloppet af

gru B it . ol eviers -
8 l!l|L|}_;;t||n;;e~:u'|wu-l framgar for ofrigt af tabell L

— Tabell I.
- 1 11 1 I Vv Vi
4 vidstaende pelare
' b 1 b a b a ) I b a b
T/ i 3 e 2 2 5 T's Fe

FI;I'“Ir.i‘.i'l-‘-"ill'll\.'r\ I' Il":l
1903 | 1903 | 1903 | 1904 | 1904 | 1904 | 1903 | 1903 | 1903 | 1903 | 1903 | 1903

afslutades 5 ¥/ | I - s | i | /11 54 | Biw | Y
1903 1903 | 1904 1904 | 1905 | 1905 | 1905 | 1904 | 1903 | 1904 | 1903 | 1903

£ § . 3
Ulbordades tarbin:
49 1905 =5 1905 1905

‘!‘[‘*‘-'=1|2|='\'rr[“-r den

]
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il Den 26 maj 1905 afslutades grundliiggningsarbetena i sin helhet efter
| att da hafva pagatt omkring 2 dr med cirka tre manaders uppehall pa vin-

tern aren 1903 och 1904.
Uppsiittningen af stillningar for jirnéfverbyggnaden tog sin borjan pa
il norra sidan af Rérstrandsviken den 8 augusti 1901, och i slutet af november
I méanad samma ar pabérjade Atlas mek. verkstad uppsiittningen af jirn-
i konstruktionen norr om stalens jirnviigsspar med uppresning af bockarna V
1 och VI. Arbetena med stillningarnas uppforande och jirnkonstruktionens
uppsiittning pagingo sedan utan afbrott till den 10 juni 1905, da utbry-
.;'- tande lockout inom verkstadsindustrien hade till foljd, att alla vid bro-
$ | byggnaden pigaende arbeten nedlades. Sedan lockouten blifvit upphifd.
upptogos arbetena anyo den 13 november samma ar, och den 19 december

afslutades stillningshyggandet.
Foljande ar, eller 1906. fortsattes uppsiitiningen af jirnkonstruktionen
,4'; utan nimnviirda afbrott, och fran den 14 maj samma ar verkstilldes
o' brobanans beliiggning med beton, asfalt och triikubb jimsides med upp-
siittningsarbetel.

/ Omkring den 15 oktober 1906 kan den hufvudsakliga jirnkonstruktionen
} anses vara firdigmonterad. Endast uppsiittning af nagra kandelabrar och en
| del rickverk, diverse malningsarbeten samt en del mindre justerings- och

kompletteringsarbeten aterstodo da att utfora. Niérmare bestimdt figde upp-

siittningen af jirnofverbyggnadens hufvudbestindsdelar ram pa i tabell 11
angifna tider.
Tabell II.

| Bock . . ; | 11 11 IV N Vi

3 1905 8/t 1905— By 1905— /1 1904 — | ¥ 1904

19 Q05—
Uppsattningstid s 1903

s 1905 W' 1905 i 1905 s 1905 1 1905 *1 1905

30dra land- ’ v "=VI—Norr:
Spann . . . . . Sodra land 111 HT—1V IV—v v [—Norra

fastet—I—I1 landfastet

Uppsittningstid | /1 1905— | %z 1906- B2 1906 /4 1906— | *%/2 1905—
' : ™3 1906 47 1906 | ™/ 1906 s 1906 5/s 1906

|
'
|
|
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I. HISTORIK. 11

Emellan den 24 oktober och den 28 november besiktigades och prof-
belastades bron, och sistnimnda dag borjade stillningarna nedtagas. Den
2
13 december voro alla arbeten pa savil brobyggnad som tillfartsgator af-
Slutade, och den 15 december 1906 oppnades S:t Eriksbron fér allmiin
rafik i nirvaro af H. M. Konung Gustaf V i hans davarande egenskap af
f""“'![ll‘inx. Borttagningen af aterstaende stillningar afslutades omkring den
20 januari 1907.

Hvad S:1 Eriksgatans ordnande betriffar, sa utfordes arbetena hirfor
Enligt foregaende under aren 1897. 1898 och 1899 pa sédra sidan om
Rérstrandsviken och under aren 1899 och 1900 pa norra sidan.

Ar 1904 inmurades de aterstiende skiften jimte upplagspallarna pa
brons landfiisten, och under senare hiilften af ar 1906 utférdes slutligen
alla for S:t Eriksgatans fullstiindiga ordnande pa émse sidor om bron dnnu
alerstiende arbeten, sasom inliiggning af betiickningsskift pa stodjemurarna,
Komplettering af landfistenas pall- och betickningsskift, uppsitining af

ll'”-
SHAr samt grusning och stensitining af gatan,
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. A. Allmén beskrifning.
'4:; I plan har S:t Eriksbron det lige, som fig. 2 utvisar. Den af landfisten
‘,?. och sex stycken jirnbockar uppburna ofverbyggnaden bestir. som
-' redan blifvit nimndt i historiken, af 3 bagspann A 40,0 met. i midten pa
t bron samt af tvenne fackverksspann & 26.75 met. i hvardera dnden. (Pl 1.)
Ill Bockarna, som & ritningen iiro betecknade med siffrorna I. II. IIL.
IV, V och VI frin Kungsholmssidan riiknadl, beteckningar, som i det
' efterféljande anviindas icke blott fér jirnbockarna med tillhérande grund-
; pelare utan dfven sisom beleckningar for de mellanliggande spannen,
i hvila pa betonpelare, som alla blifvit nedférda till berggrunden medelst
den pneumatiska grundliggningsmetoden. 1 och VI ulgéras af pendel-
bockar, de &friga bockarna iro fasta. Hvarje bockfundament bestar af
f tvenne siirskilda pelare pa 11.45 meters afstind fran midt till midt. en
under hvardera benet af pendelbockarna samt en under hvarje benpar af
de fasta bockarna. 1 det efterfoljande betecknas viistra pelaren inom
) hvarje pelarpar med a och den &stra med b. Pelarna a och b inom hvart-
dera af fundamenten I, V och VI iro helt och hallet fristiende, men inom
fundamenten II, III och IV iiro de diremot upptill sinsemellan forenade
. medelst forbindelsemurverk af armerad och granitbeklidd beton.
'
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Pa valet af system och spannindelning
(6r Ofverbyganaden hafva de pa sin tid
ifrdgasalty bangardsanordningarna i enlig-
het med ingenjorerna Gleims och Eydes
Prishelsnade forslag haft ganska slort in-
flytande, Med hiinsyn till diri foreslagna
anordningar  har ofverbyggnaden masl
]E"""‘u““ pa sidan hojd, att de ofver omgif-
Vande gatuplanen upplyftade jirnvigssparen
skulle erhalla fritt utrymme under bron.

Jiil'n\'iigss_\'n|)||n¥<lw‘ hafva salunda i
frimsta  rummet varit bestimmande for
hﬂj"“"é—ll'f al spann IV—V, och spannet
U111 sfver den i enlighet med ofvan-
Ndmnda forslag reglerade Rérstrandsviken
har  meq hiinsyn till symmetrien samd
et ur sjofartssynpunkt viktigt intresse atl
Stadkomma  sa  stor  fri seglationshéjd
S0m majligt erhallit samma héjdlige som
V—y,

Genom fastslagning af lingden och
htjden pa dessa bada spann kan icke blott
brons spannindelning anses vara gifven
"lan ifven brobanans lingdprofil i sina
huf\'uthh‘u{.:' bestiimd, isynnerhet som den
Silunda bildade brobaneprofilen utan své-
ighet kunde bringas i anslutning till de
vidliggande stadsdelarnes faststiillda gatu-

Profiler,

Med den af Kungl. Maj:t faststillda minimihgjden

13

S:t Eriksbron fran Norrmalm.

v
B

dfver

Slusstroskeln af brons underkant a spannet ofver kanalen sisom ulgings-

Punkt har brobanan erhallit den lingdprofil, som Pl 1 utvisar.

I brons
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midt ligger brobanan pa + 21,01 met. ofver slusstroskeln. A mellersta

’ bagspannet #r brobanan o6fverhdjd efter en parabel med 60 mm. pilhajd.

och frin indarna af midtspannet lutar brobanan 1:110 mot landfistena.
hvilkas betiickningsskift ligga pa + 20.10 met. éfver slusstroskeln.

il For att bereda jirnviigs- och sjotrafiken det fria utrymme, som den
af Kungl. Maj:t faststillda minimihéjden pa broreglarnas underkant af-
sig, var det icke mojligt att med bibehallande af den ofvannimnda
lingdprofilen ligga de mellersta spannens hufvudreglar under brobanan.
hvilket bade ur utseende- och trafiksynpunkt hade varil att foredraga,
i utan madste desamma liiggas 6fver brobanan. Under siadana férhallanden
3 | gillde det att for dessa spann viilja ett system, som icke blott i minsla
mojliga  min  inskriinker den fria passagen mellan kor- och ging-
banorna- utan ifven pa ett tillfredsstillande sitt tillgodoser de estetiska

krafven pa en monumental gatubro. Dia en bagkonstruktion synles vara

A=

mest fignad atl tillgodose dessa kraf, f6ll valet pa elastiska fackverkshagar

med dragband mellan upplagsknutpunkterna. Brobanan iir upphiingd i

— b

bagarna medelst birstinger af rundjirn, som medgifva niistan obehindrad
) passage emellan kérbanan och de pa konsoler utanfor hufvudreglarna be-
) ligna gangbanorna.

A sidospannen fanns diiremot intet skil att bereda samma fria ulrymme
under bron som & mellanspannen, hvarfor de af parallellbjilkar bestaende
hufvadreglarna dirstides forlagts under brobanan.

Brokonstruktionens underkant ligger pa resp. + 194, + 196 och + 19.4
met. Ofver slusstroskeln i midten af hvardera bagspannet samt pa resp.
+ 162 och + 16,4 met. i midten af ytire och inre sidospannen.

i Sodra bagspannet limnar en fri seglationshojd af 15,1 met. éfver
m. v. y. + 430 meL, och de inre fackverkspannen ligga i medeltal om-
kring 10,4 mel. fritt 6fver underliggande hamnplanet.

Brobanan har en sammanlagd bredd af 18.0 mel. mellan riickverkens
innerkanter, hvaraf 10,0 met. komma pid kérbanan och 4,0 met. pa hvar-

| dera gangbanan. Omkring bagspannens dindstandare inskriinkes emellertid

gangbanornas fria bredd 0,72 mel., motsvarande stérsta bredden pa hufvud-
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reglarn: “ T g ; g e
glarna. Kérbanan ir ofverhojd efter en parabel med 12 cm. pilhdjd
(be He s = 5

‘mbering) och #r belagd med trikubb pa belonunderlag,

Géngbanorna, som luta 1:50 inat kérbanan, firo belagda med gjut-

uh: . F  tas . - -
falt pa beton och zorésjiirn samt afslutas pa insidorna med huggna kant-

Stenar uf . S . o
har af granit med 12 em. hojd ofver kérbanans kubbliggning.

Bigspannens hufvudreglar, som ligga pa 11,45 met. inbérdes afstand,
dro  sfver ke % ; .
A Ofver brobanan férbundna med ett vindférband, som limnar en fri

Minimihai . My © :
mihajd af 4.9 met. i kérbanans midt.

B. Underbyggnad.

1. Landfisten och stédjemurar i samband med
S:t Eriksgatans ordnande.

Landfistemurarna diro uppforda af granit i cementbruk med riakopp

Sam : 2 ; : :
: ]Iligg_{nu slag i murhérnen. Grundmurarna besta likaledes af bruks-

mur  direk ; W . .
direkt pad berget, som vid sodra landfistet ligger pa + 3.20 mel.

Sfver L , :
€ slusstroskeln och vid norra landfistet pa + 2,0 mel. Markytan

ligger Pa omkring + 6.5 met. vid bada landfistena. Sodra landfistet har
‘0 bottenbredd af 6 met. och en toppbredd af c:a 2.5 mel. Motsvarande
bredder pa norra landfistet firo resp. 7,56 och 25 met. Bada landfistena
hafva omkring 20 met. kronbredd, och murarna hafva en dosering af 10:1
VAl pa framsidan som pa yttersidorna.

l'I’I"il_‘-i-‘spull;u'n:l for sidospannens hufvudreglar ligga pa 16,6 och
* 1653 met. sfver sl-tr. pa resp. sddra och norra landfistena, och pa
Pallskiften siro uppmurade tvenne huggna granitplintar, pa hvilka lager-
Plattorna firo anbragta. Plintarnas ofverkanter ligga pa + 17,75 mel. diver
\Im‘““""’-“k’{'lll. Pallen har en bredd af 0.7 mel. och en medelhdjd af 3.5
Mel.  Pallskiftens koppytor iiro huggna. Nist ofversta skiftet bildar en

Mindpe - - - - = .
Ire upplagspall for brobanans afslutning, och betickningsskiften pa

landrs
listets sidor dro forsedda med huggna falsar for gangbanornas glidplatar.
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Toppskiftet i midten af landfistet har en uppstiende finhuggen kant, som
ol utgdr upplag for kérbanans glidplat. Gangbanornas betiickningsskift ligga
pd + 20,10 met. vid Kanistenarna och luta 1:50 indt bron. Kérbanans
toppskift iir horisontalt och ligger pa + 1974 met. Sodra landfistets
i totala hojd ofver bergbotinen ér 16,9 met. och norra landfiistets 18.0 mel.
' [ pallens frontmur finnas nischer [6r hiitltre atkomlighel af lagerkonstruk-
; tioner och hufvudreglarnas toppramar samt urtagningar fér gas- och vatten-
ledningsror.
v i Stédjemurarna for S:t Eriksgatan pa émse sidor om bron iiro utférda
| i kallmur med dosering 1:10 pa vlersidorna. Alla stédjemurarna sla
{ direkt pia berget saml fro forsedda med huggna betiickningslister, pa hvilka

barrifirstolpar af huggen granit med cirka 9.0 mel. inbérdes afstaind iiro
uppstillda.

Emellan stenstolparna bestiar barriiiren af 3 sltycken 42 mm. gasror
-4 med tre mellanstolpar af gjutjirn. Barriiiren har en hojd af 1.2 mel.

i Fyllningen emellan stédjemurarna utgores af jord och sten med fver-

liggande grusbiidd for gatans stensiitining.

o o

2. Grundliggning af pelarna.

. Sedan byggnadsplatsen blifvit afrdjd och omgifven med plank, samt

bryggor for lossning af materialier, plankvandringar och spar m. m. blifvil
I utlagda, uppforde entreprenadfirman diverse byggnader. sisom smedja,
, malerialbodar, verktyvgsforrad och kontorsbyvggnad for ingenjorerna saml
tvenne maskinhus, ett stérre pa Kungsholmen och en mindre hjilpstation
B pa andra sidan kanalen norr om statens jirnviigsspar. Dessa anliggningar
, . innehollo alla for alstring af komprimerad luft f6r den pneumatiska grund-
' liggningen samt elektrisk strém f6r kraft- och belysningsindamal erfor-
derliga maskiner och anordningar.
Maskinstationen pa Kungsholmen, som lag pa ostra sidan om bron

invid planket omkring A.-B. Wiklunds mekaniska verkstads tomt, innehdll

| ursprungligen en angpanna samt tvenne angmaskiner, af hvilka den ena var
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afse > o A e
Whedd att drifva en luftkompressor och den andra en 12 K. W. dynamo-

e i . n tee - . . Ry
askin.  Den senare skulle alstra elektrisk strom for belysning samt drift

af matar:a1. _ )
Malerialslussarnas uppfordringsverk.
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Fig. 2. Plan afl arbetsplatsen.

Ungefir samtidigl anlades vid norra landfistel en mindre maskin-

“hl!il]]]‘

l

som erholl anga for driften fran Rorstrands porslinsfabrik.  An-
s8hingen dirstiides bestod af en Angmaskin samt en storre och en mindre

[“' . ¢ o e - .
llI“"”I”‘l'~s~ir11‘. hvilka voro afsedda att lemna tryckluft f6r grundliggningen

]
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11 af pelarna V och VI. Vid samtidig siinkning af pelarna VIa och Va saml
il sedermera vid spriingning i caissonen & pelare V a, hvarvid tryckforlusten
X var mycket stor, visade sig emellertid maskinanliggningen otillriicklig, och
nedlades diirfor en luftledning ofver sjon frin sédra maskinstationen, si
att ftryckluft dfven kunde erhillas fran dirvarande kompressor for de
il : ifrdgavarande pelarna.

Efter fullbordad sinkning af pelarna VI a och b slopades norra ma-
skinstationen, och dirvarande maskiner éfverfordes till stationen pa sodra

| sidan om kanalen. Under tiden hade den senare anliiggningen, som fran

borjan var mera primitivt utrustad, forstirkts genom uppsiittning och in-

I koppling af en 40 hkr. lokomobil sisom reserv- och hjilpmaskin. Loko-
mobilen hade 34 m® eldyta och tvenne cylindrar samt arbetade med
5 atm. tryck.

Det visade sig emellertid snart, att icke heller den salunda utvidgade
och férstirkta anliiggningen var i stand att pa ett effektivt siitt tillgodose
! tryckluftsbehofvet. Under vintern 1904, innan arbetena for éret togo sin
béorjan, foretogs pa grund hiraf en grundlig omdaning af maskinstationen
i genom inmurning af en storre dngpanna samt uppsiittning af en kraftigare
| angmaskin jimte en af staden forhyrd kompressor i stillet for en af de ildre.
Efter denna senare omgestaltning, som i hufvudsak bibehdlls &inda till

tryckluftsarbetenas afslutning, utgjordes maskinstationen af ett 28 m. langt och

i1 7,6 m. bredt triskjul, som inneholl en dngpanna med 60 m*® eldvia for
10 atm. tryck, tvenne angmaskiner, af hvilka den ena jimte den ofvan-
il nimnda lokomobilen drefvo tvenne luftkompressorer och en vattenpump-
under det att den andra limnade drifkraft at en likaledes férut omnimnd
f 12 K.W. dyvnamomaskin for likstrém af 115 volt. Af kompressorerna leve-
rerade den ena (professor Zachokkes patent) 6 m* luft per minut med 2
cvlindrar och 300 mm. kolfdiameter vid 55 hvarf per minut och 395 mm.
slaglingd och den andra, en encylindrig maskin. 6.2 m* med 320 mm.
cylinderdiameter vid 75 hvarf per minut och 500 mm. slaglingd.

Alla maskiner med tillhérande transmissioner voro monterade pa be-

tonfundament.
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\ ] - . . . st enriclr %7 ' » i ]
Norra maskinstationen erhéll vatten fran en provisorisk vattenledning,
*OM utlagts af staden, och till den sédra pumpades vatten direkt ur kanalen.
Som nimndt bestar hvarje bockfundament af tvenne fran hvarandra

skilda pelare, som hvar for sig blifvit nedférda lill berget med tillhjilp ‘

A0 tryckluft, Den pneumatiska grundliiggningsmetoden, som med detta ;

arbete for forsta gangen i nagon storre ufstriickning kommit Lill anviind-
fiing j Sverige, kiinnetecknas som bekant diiraf, att den for siinkningen
fsedda pelarens undre del utbildas till en caisson eller arbetskammare,

a

hvar : . IS W BT arls
ar den underliggande jorden e. d. ulgriifves och uppfordras till ma
¥an genom schaktrér, som anbringas dfver dppningar i caissontaket, under

Qe H o . . . . + = y . o
let ayy arbetskammaren halles fri fran intringande vatten och pelarens

\:i] 3 1 - . - . 5 " e o - = . g o e . I
ankning regleras genom inledning af komprimerad Iuft i caissonen. All

lersom as pelaren att sjunka genom pamurning

underlaget afliigsnas, brings
UPptill.  Inpan grundvattenytan uppnas forsiggar siinkningen utan an-
riim””i”z'—f af tryckluft. Da siinkningen i vatten skall taga sin borjan, an-
bringas emellertid i schakirdrens ofre iindar s. k. luftslussar, som hafva
i Uppgift att férmedla trafiken emellan den yltre atmosfiren och arbels-
k“n"]“““‘ll- hvari den komprimerade luften inféres frin kompressorn i
Maskinhuset genom en rorledning, som utmynnar i schakirdrel under
Ilmﬂll"“'“'"- Lufttrycket i arbetskammaren maste naturligtvis i hvarje siink-
ning“]ﬁg“' pelaren intager. -hafva den storlek, som motsvarar valien-
rycket. Niir caissonens ofverkant kommit i jimnhdjd med mark- eller 8 |
\I““t"-"k“‘- pamuras pelaren efter schaktrorens tillokning och luftslussarnas .
hﬁ'i”i”ﬂ- och under stindig utgriifning af jorden i arbetskammaren samtl

I““m".”i”.‘-f upptill nedféres pelaren till berget eller annan fast bolten |

Efter : 1 3 , ar chddan erfor-
Mer afslutad siinkning och verkstilld pallspringning, dir sadan erfor

i ; S ercrhnakirGre ' 5
fras, fylles arbetskammaren och nedre delen af schaklréren med beton
Iryckluft.  Sedan utslippes tryckluften, borttagas lufislussarna samt i

senfyllas slutligen schaktréren fullstindigt med beton, hvarpa pelaren i
rfil‘di;_g,
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il Luftslussen bestar af en upptill slulen plateylinder, som medelst el
"|| halsformigt fliinsrér i nedre iinden fistes vid schaktroret. Medelst en i

toppen péa halsroret befintlig lucka, som endast kan oppnas nedat schakl-
roret, stiar luftslussen i forbindelse med arbetskammaren och genom en
4 annan inat slussen vridbar dérr med den yttre luften. Vid inslussning
i : Oppnas den yttre dorren, sedan bottenluckan tillslutits, och tryckluften
strbmmat ut ur slusskammaven. Personer eller material inféras nu i
slussen, hvarefter ylterdorren stinges, och komprimerad luft inslippes

a i slussen genom en kran fran schaktroret. Nir tryckskilnaden blifvit ul-

Jimnad, Oppnas dter bottenluckan, och passagen till arbetskammaren dr

d fri.  Ulslussningen lillgir pa analogt siitt men i omviind ordning. For
y in- och utférsel af material, sisom jord, sten samt beton, finnas siir-
: skilda slusskammare.
]' Vid pelarna I, II, IV, V och VI anviindes af sparsamhetsskiil caissoner
§
| al armerad beton. Sddana konstruktioner kunde hiir utan oliigenhet komma
‘:1 till anviindning, eniir de ifragavarande pelarna stodo pa land, och den

=

utfyllda marken var af si fast beskaffenhet, att den utan nimnviirda siitlt-

ningar kunde biira caissonerna under deras byggande och férsta sinkning:

: Vid pelare III, som siinktes i midten af kanalen pa omkring 4,0 meters

vattendjup, anviindes diremot jiirncaissoner i stillet for sidana af armerad

beton i dndamal att icke ulsiitta stillningarna, som uppburo caissonerna i
% bérjan af sinkningen, for allt f6r stora belastningar.
[ efterféljande detaljbeskrifning firo pelarna behandlade i samma krono-

N logiska ordning som de utférdes.

Pelarna I och VI. (Pl 1)

Vid sodra pelarparet (I a och b) antriiffades berget pa omkring
— 0.5 m. under slusstroskeln och vid det norra (VIa och b) i medeltal
pa — 25 m. Grundliggningsdjupet uppgick salunda till resp. 4.8 och 6.8

m. under medelvattenytan (4 4,3 m. 6fver slusstroskeln).  Pelarna iro mu-

rade i tvenne afsatser med kvadratiska sektioner. De undre pelarafsatsernd
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iif'{) "eS 2 4 T as - T

'esp. 3.0 och 3.2 m. och de ofre 25 m. i kvadrat. Ofvanpa ofversia
elarafea e - ) B . Z = y
Pelarafsatsen finnes elt 0.6 m. tjockt murskift af granit med 6fverliggande
Upnlacent: = . .
”Ll{-fhplinl af huggen granit, 1,6 m. i kvadrat, for pendelbockarnas
i“:’-:‘»'l‘])lallor_

Caissonerna till pelarna I och VI éro af armerad beton, resp. 3.0 och
Arbetskammaren har in-

9
"I;j M. i kvadrat samt 2.8 m. hioga utviindigt.
vandigt formen af en stympad pyramid med 2.0 m. héjd. I botlen dr
“issonkanten skodd med en ram af liggande [-balkar och vinkeljirn,
M fro sammanhillna med platar i hornen.
I caissontaket iro inlagda tvenne ramar af jirnvigsskenor, hvilka dro
t:““'lmnlmn[]nu med bottenskoningen genom rundjirnsstag. Caissontaket
” dessutom férsedt med ett 700 mm. hal, hvari en med vinkeljiirn i bada
andar skodd platmantel ingiutits fér schaktrorets fastsiittning. Det gemen-
.‘%;nnm:l person- och materialschaktréret ir af armerad beton med 700 mm.
”_]m diameter och 120 mm. godstjocklek. Luftslussen fistades vid beton-
foret medelst rundjirnskrokor, som hopkopplades med betonrdrens axiala
'IT‘m{’ri"gﬁ.iiil'n. Titning i skarfvarna astadkoms genom igjulning af hastigt
bindande Cehiend.

Sii"k"i“.'-it'” af dessa pelare forsiggick normalt och utan nimnviirda

s"‘:‘l I'ighe lel'_

Pelarna V. (Pl 1.)
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Pelarna V a och b, som uppbiira den fyrbenta bocken med samma
Nun R - . .
imer, #ro nedférda till berget pa ett medeldjup af resp. — 1,1 dch

6.5 och 7.3 m. storsta grund-
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———

3 28 m. under slusstréskeln med resp.
“:{L‘,ninggtl‘i“[, under m. v. y. Pa grund af bergbotinens starka sluttning
Maste tvennpe pallar af ganska betvdande storlek spriingas for pelaren a,
I¥aremof pelaren b kom att sta pi en jimforelsevis plan bergplata.

Bada pelarna firo murade i tvenne afsatser med rektangulira tviir-
?(‘k“fmvr. af hvilka den undre ir 3,5 x 55 m. och den &fre 2.7 X 4.7 m.
fyrkant. Upplagsplintarna af huggen granit iro 42 m. langa, 1.6 m.

bred.
reda och 0.8 m. tjocka.




