innanfér hommarna blivit helt och hallet utrymd. Déremot éppnas alla fyra bommarna
Pa en gang.

Bommarna, som iiro av den vanliga vid jirnvigsovergangar o. d. forekommande
ypen, sta lagrade i jirnstativ pa smirre plattformer utanfor barridren, som pa dessa
stilllen &ir avbruten. Drivmaskineriet med tillhérande elektrisk motor om 0,4 hkr. och
L700 vary per min. for varje fillbom samt griinsliigesstrombrytare dr inrymt i en vid
sidan av stativet beliigen och fran plattformen bekvimt atkomlig platlada. I varje me-
kanism finnes en sniickviixel med sjilvhimmande skruv fér bommarnas fastlasning i
griinsligena. I ledningarna mellan fillbomsmotorerna och mandverstillel & sviingbron
finnas dessutom, som namnt, kontakter, vilka sta i forbindelse med ett relii i vippmo-
lorns stromkrets. Ungefiir pa mitten av varje fillbom finnes anordnad en signallampa,
som lyser med rétt sken, da bommarna iiro fillda, varjimte signalklockor ljuda c:a 8
sekunder, innan bommarna sittas i rorelse.

Alla fillbommarna kunna dessutom mandvreras fér hand med tillhjilp av en vev
fran brobanan i hiindelse av stromavbrott eller motorskada.

Med motor kunna fillbommarna éppnas resp. stiingas pa ¢ 17 sek. och pa 40 a
90 sek. for hand.

Fillbommarna sta dessutom i sadan forbindelse med sparvigens kontaktledning,
alt den senare blir stromlos pa en striicka av 50 a 60 m. a hiigge sidor om sviingspan-
nel, niir hommarna fillas ned. Kontaktledningen a sviingbron erhaller stréom genom
sirskild matarledning, med automatiska kontaktanordningar vid sviingspannets indar.
Dessa kontaktanordningar slutas forst, da bron dr fullt uppskruvad. Luftledningen diir-
€mot dr avbruten vid 6vergiangarna mellan sviingspannet och fasta bron.
Pia sédra sidan om mandverskapet finnes en lucka i gangbanan, och fran denna Trappforbin
leder en trappstege ned till en plattform av plank pa vistra sidan om vridningsrmtski—;::’;:;::":;L

neriet. Denna plattform star vidare genom smala gangbanor i forbindelse med WVaAr- askineriet

04 m. m.

g4ende plattformer dels framfor vippningsmaskineriet i brons sodra inda, dels framfér
dndtviirbalken i spannets norra iinda. Fran dessa senare kommer man ned till platt-
former pa triibron, fran vilka lagerkonstruktionerna och forreglingsmekanismerna iro
bekviimt atkomliga. Slutligen iir pivan m. m. tillginglig medelst en stege fran gang-
bryggan 6ver huvudtviirbalkarna.

All manévrering av saviill sviingspannet som fillbommarna sker, som nidmnl, fran Brons man-
dvrering, 6pp-
nings- och

Da bron skall Oppnas, stiingas forst fiillbommarna for den inkommande trafiken stingnings-
medelst den tillhérande omkopplaren, sedan dock dessforinnan strom paslippts ge- R e
flom tillslagning av huvudstréombrytaren for den inkommande strommen. Samtidigt hér-

Mmed blir sparviigens luftledning pa émse sidor om bron stromlés. Nir sedermera den

Ulgaende trafiken blivit avligsnad, fillas de biigge aterstiende bommarna. Forst diir-

Mandverstillet 4 sviingbron.
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efter erhaller vippmotorn stréom, sa att bron kan vippas, och niir vippningsrorelsen ir
fullt avslutad, erhiller vridmotorn strém fér brons éppnande.

Stiingningen sker analogt men i motsatt ordning endast med den skillnad, att bron
vid insviingningen stannar automatiskt ett par meter fran slutliget, varefter den infores
sakta i detta lige medelst forbikopplaren.

Vid provkérningen av sviingbron tog vippningen 27 sek. i ansprak och sviingnin-
gen 47 eller sammanlagt 1 minut 14 sek. mot beriiknade 1 min. och 15 sek. Tidsatgan-
gen for fillbommarnas stingande och éppnande liksom éven tolala avstiingningstiden
for en fartvgspassage viixlar nalurliglvis, beroende pa gatutrafikens intensitet och det
passerande fartygets beskaffenhet och fart i varje sérskilt fall.

For nirvarande dppnas bron endast vissa tider pa dygnet och storsta antalet bro-
oppningar per dag har hittills uppgatt till 8, men efter Hammarbyledens tillkomst blir
naturligtvis oppningsfrekvensen betydligt storre.

Beriikningsgrunder.

Till grund for brons statiska berikning har legat foljande antaganden om trafik-
belastningar och tillatna pakénningar m. m.
Belasinings- Triibron.
ablagonden: Utom for egen vikt hava tribrons olika konstruktionsdelar beriiknats for den eller
de av nedanstaende trafikbelastningar, som antingen var for sig eller kombinerade astad-
komma ogynnsammaste inverkan:
For kérbanan.
1) Tvenne motande sparviigstag om tva vagnar, vardera viigande 12 ton med 2,6 m.
hjulbas, 1,5 m. sparvidd, 9,6 m. vagnliingd och 2.2 m. vagnbredd.
2) Fyra lastautomobiler, tva och tva i bredd efter varandra, vardera viigande 10 ton
med 8 tons axeltryck pa friimre och 2 ton pa den bakre axeln, 3,5 m. hjulbas, 5,5
m. lingd och 2,2 m. bred.

3) En 13 tons angviilt med vidstaende dimensioner samt 4,25 tons belastning pa var~

_Q'\T_ | Lo5 Hok. !
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dera: bakvalsen och 4,5 ton pa den frimre. (Forutsiittes ej kombinerad med annan
I|'a!':klwlatslnin<_{,}
4) I*nlktriingwl 200 kg/m?2.

For gdangbanorna.

bt folktriingsel med 500 kg/m? varjimte barriiiren heriiknas for ett sidotryck
av 50 kg. per lopmeter i jimnhdjd med handlisten.

Svdngspannel
i tillimpliga delar beriiknats for samma belastningar som triibron.

Silunda hava kérbanans ldng- och tvirbalkar jimte tillhorande brodick beriiknats
for Iadmtmn'f.n:m 1—4 enligt foregaende samt gdngbanornas konstruktionsdelar pa
Mmma sitt som motsvarande delar av triibron.

Sviingspannets huvudbalkar iro diremot beriiknade for enbart folktringsel om 500
kg/m?* & hela kérbanan och ena gangbanan, under det att den andra antagits obelastad.

Sidviigen har sviingspannet i stingt lige liksom dven (riibron antagits averkat av
"i“t“!'\'t']c uppgaende till 150 kg 'm?® vid belastning och 2 50 kg/m* vid obelastad bro. Del
torlige brospannet har dessutom beriiknats for averkan av 50 kg/m?® vindiryck i dppel
lige, varvid dirjiimte antagits, att ena broarmen kan bliva utsatt for 10 kg/m* storre
"i”llll'\'ck in den andra (for bestimmande av vridningsmekanismens styrka).

Vid sviingspannets beriikning och dimensionering har vidare hiinsyn lagits till 10
kg. vertikal vind samt 25 kg. is- eller snobelastning per m? brobana (sirskilt for be-
simmande av indarnas streta siinkning vid éppen bro), 1()' olikformig uppviirmning
Y huyudbalkarnas ramstycken, 2 em. siittning av sindstoden eller alternativt mittstodet
Samt troghetskrafternas inverkan pa brokonstruktionen genom vridningsmekanismen.

Brosia dilatationsanordningar iro konstruerade for temperaturviixlingar + 43°

Celsiyg,

E nsidig belastning av vertikal vind, sné och is saml olikformiga viktsvariationer hos
ll.l])\l(:;_‘gn[ngyn pa grund av viixlande fuktighetsgrad hava ocksa heaktats i samband med
SViingspannets avbalansering med avseende pa vippningsrorelsen.

I' konstraktioner av tri (furu).

Bojning i biirplank och tvirsyllar ... 90 kg/em”
? stricckbalkar m. m. ............ 80
och - tryek ..o SN o R 80
Tryck parallellt med fibrerna utan h.lm\n l||l !\nm kning . (80)60
I)]"”“lll” parallellt med fibrerna 100
11‘“\ vinkelriitt mot el v i o Ll ) £
Skjuvning e e M (40)30
(15)10

parallellt med » s
Siffrorna inom parentes gilla for ek.

a3

Tillatna pa-
kéiinningar
. m.




Strdivor. vid vilka fara for kniickning mast tagas i betraktande, hava dimensione-

rats enligl Euler-Tetmajers kniickningsformler, niimligen

o B

S 1
Gr = Gy - 3525 ( -,) for . > 100 och

|y

Gy — 6y 1.046 — 0.00693 ~ | for ! < 100
1

~

dir 5, d@r tillatna knickningspakinningen och 6, tillatna pakinningen for rent tryck
= 60 kg/em® med ca 5-faldig siikerhet, allt under forutsiittning av central dubblagring
i fdindarna.

I birplanken och tviirsyllarna kan den beriiknade pakinningen i vissa fall uppga
till nagot mera fin 90 kg/em®, men har detta ansetts tillatligt, eniir pa grund av plank-
diickets fordelning av lasten pa gynnsammare siitt, &n i beriikningarna antagits, saml
tillfolje underlagets kontinuitel anstriingningarna i verkligheten icke komma att uppgd
till de beriiknade. Storsta tillatna belastning per pale i bockstéden &r beriiknad till 10
ton, motsvarande c¢:a 20 kg/em® av palens medelsektion.

I jirnkonstruktionen.

[ konstruktionsdelar ar gotjiirn, utsatta for dragning, tryck utan fara for knickning
samt bdjning, antingen var for sig eller i kombination, har tillatits en pakiinning av
1000 kg/cm?® utom vad betriiffar helvalsade balkar, vilka icke fatt utsiittas for hogre
hojningspakinning fin 900 kg/cm* Tryckta stiinger, som dessutom iiro utsatta for av-
kniickningsfara, hava beriiknals enligt Euler-Tetmajers formel med 5 resp. 4-faldig si-
kerhet.

Vid sammanlagd inverkan av egen vikt, trafiklast och vind eller olikformig upp-
viirmning har tillatits 25 % forhdjning i ovanstiende pakinningar, likaledes i sadana
konstruktionsdelar, vid vilkas dimensionering enbart vindkrafter av maximiintensite!
bliva utslagsgivande. Vid inverkan av alla hir ovan uppritknade belastningar, samt dess-
utom stédens siinkning har medgivits ytterligare 6kning av de normalt tillatna pakiin-
ningarna intill 40 %. I samband med okad tillaten pakiinning i forestaende bigge fall
har medgivits en reduktion av siikerhetsgraden mot avkniickning till 4 resp. 3-faldig:

I nitmaterialet har tillatits 800 kg/cm® for avskirning och 1600 kg/cm? for tryck
mot halkant med samma procentuella forhéjningar vid kombinerade belastningar som
enligt ovanstaende.

Vid beriikningen av triibrons spiinnverk har hiinsyn tagits till den statiska obestiimd-
heten, niimligen spiinnverken med dragband sasom enkelt statiskt obestiimda och spiinn-
verken utan dragband (kontinuerliga ramverk) med tvafaldig statisk obestimdhet; sviing
spannets huvuadbalkar hava i statiskt hiinseende behandlats sisom kontinuerliga balkar
pa tre lika hogt beligna stod. I 6vrigt @ brons statiska berfikning utford i enlighet

med allmiint giingse normer.
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Dykdalber och ledverk.
Sviingspannets lige i plan har i frimsta rummet bestimts med hiinsyn diirl.ill. att
stnomfartséppningarna skulle bliva limpligt beligna for sjtrafiken genom den 1-;11\'z|m|v
[i“'"'“‘dl'h_\'h'llml. som diirvid antagits skola komma att begagna |)Ei;_{§_;'t'_])1'nf3]l]l1l|11f4¢”"“'-
x""”i‘“.‘-’;l maste emellertid tillses, att den nuvarande sjstrafiken in i Arstayiken genom
-fﬁ"”\‘iif_{t'us sviingbro invid Liljeholmen utan allt for stora n:n'i;;ulimus\';lriglwlm' skulle
kunngy passera igenom den nyva bron dels under byggnadstiden och sa liinge flotthron

A | B RN
Fua 804 s
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inny lag kvar., dels efter den senares borttagande. Som framgar av pl. 1, anviindes
orra genomfartséppningen i forra fallet och sodra genomfartséppningen i det senare.

For att skydda triibron och sviingspannet mot patérningar av passerande fartyg fin-
Nas anordnade dvkdalber och ledverk i brodppningarna, sasom framgar av pl. 18 och
19. I norra genomfartséppningen, som enligt ovanstiaende icke #r avsedd alt lagas i
bruk forriin efter Hammarbyledens fullbordande, éro tillsvidare endast utforda de un-

G eniir dessa delar maste utférasi samband med

] bron liggande delarna av ledverken,
ol 1 86 : 2 s dverken 1 si Jhe smnda 13
N, men i sédra genomfartsdppningen fro diremot ledverken i sin helhet utforda till
l‘]“ s P - . . )

hl]d““:&‘ lingd pa dmse sidor om bron.
Ledverket, som bestar av tvenne i hajdled titt intill varandra liggande f6ljare av

bt qr framfér triibron stottat av palboce-

W Oy w . Sar
L “ 25 em. virke med éverkanten pa + 5.8 m,,
ar. som sta oberoende av brons birkonstruktion, och pa motsatta sidan av rakpalar,
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Belysning.

Elekirisk

som i sin ordning iiro forstriivade mot sviingpelaren. Pa sidorna om bron stodes led-
verket av kraftigl utbildade, omviixlande 6- och 9-paliga dykdalber, vilkas konstruktion
niirmare framgar av pl. 18. Till dvkdalber hava anviints extra grova palar, som alla
dro nedslagna i grus till fast botten och sammanfogade med kraftiga férbindningar i
tvenne plan &éver varandra. Efter fullbordandet hava dykdalberna kringfyllts med
grus.

[ samband med Hammarbyledens byggande ir det emellertid, som niimnt, menin-
gen att fullborda dven ledverken i norra genomfartséppningen samt forstirka de pa
omse sidor om sviingspannet beliigna ledverken genom anbringande av kraftiga forstriiv-
ningar samt utliggning av grova flytande timmerlinsor, som skola stédja mot dykdal-
berna, och mellan dessa nedslagna nya palbockar. Linsorna iro avsedda att utforas
av sex grova bjilkar i tvenne lager éver varandra, Samtidigt vore det meningen atl
anbringa en kraftig dykdalb i vardera éindan av den i en spets slutande skvddspiren

for sviingspannet i 6ppet liige.

Ledningar m. m.

Bron ir forsedd med elektrisk belysning, niimligen tolv glodlampor pa triibron och
tva pa milten av sviingspannet. Lamporna, som hava 50 normalljus vardera, hiinga i
bagformigt béjda armar fran toppen av sparviigsstolparna. For den elektriska belys-
ningen firo servisledningarna framdragna fran ett servisskap vid norra landfistet i trii-
riinnor under brobanan, en pa viistra sidan av triibron och en pa den 6stra. Vid trii-
brons iindar iro ledningarna i fraga neddragna ett styvcke under vatten samt inneslutna
i gasror, fistade vid stolpkonstruktionerna dirstiides. Diirefter vidtaga undervattenskab-
lar, som iiro nedlagda pa c:a 0,75 m. djup i grusbotten under genomfartséppningarna
och forbi sviingpelaren.

Elektriska stréomtillforselkabeln till sviingbrons maskineri. som likaledes utgar fran

stromlillforsel oy miitareskap vid norra landfistet, har dragits fram i den ovanniimnda rinnan p2

till svding
bron.

{rasrar.

brons viistra sida och ned under genomfartséppningen fram till sviingpelaren pa samma
siitt som belysningsledningarna. Pa pelarens viistra sida iér kabeln uppdragen i ettav
en plattrumma omslutet ror, och ovanpa pelaren dr, som férut nimnt, kabeln i en
overtiickt kanal framdragen till pivan. Pa motsatta sidan av sviingpelaren finnes en
likadan kanal jimte plattrumma, vari éro uppdragna tvenne mangtradiga kablar, som
under vatten dela sig i tvenne grenar, av vilka den ena innehaller manéverledningar
m. m. till fillbommar och signallampor a triibron norr om sviingspannet och den andra
till motsvarande anordningar séder om detsamma.

Framdeles, niir sa erfordras, har forutsatts att pa brons viistra sida framdraga etl
200 mm. gasrdr, for vilket hal redan blivit upptagna i landfistena. A triibron #r gas-

roret avsett atl medelst jirnbyglar e. d. upphiingas vid iindarna av hammarbanden ovan-
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pa h(u:\ln]p(nnd. och vid sviingspannet skulle detsamma framdragas som dykarledning
| 10 - - . . = -
grushanken under genomfartséppningarna.
Angaende sparviigens ledningar och sviingspannets elekiriska manéverledningar hiin-

Visas till det foregaende.
Tillfarternas ordnande m. m.

Vid brons norra finda ansluter Hornsgatan direkt till brons landfiste, varjimte ga-
ijns sodra gangbana ordnats med kantsten fram till bron. Pa biigge sidor om land-
fistet ha uppsatts barriiir av betonstolpar och gasror i erforderlig utstriickning, och
*Parviigssparen i gatan hava ordnals i anslutning till bron.

Under och pa omse sidor om bron har strandslinten ordnats och stenbekliilts, och
pa Vistra sidan uppférdes samtidigt med bron en tilliiggshrygga for motorbatar.

A Liljeholmssidan utgores tillfarten av en uppfyvlld bank av sten och jord med
Mmma bredd som bron. Tillfarten, som faller 1:25 fran brons sidra landfiste, har
delvis stensatt korbana, grusade gangbanor inom huggen kantsten samt barrifir av be-
F”"-‘lt)[pan' och gasror. Pa tillfarten forenas de bada sparviigssparen i bron till elt, som
" anslutet till Sédra forstadsbanans spar i gamla landsviigen.

Oster om uppfarten till bron finnes en viig med lutning 1 : 20 ned till Liljeholmens
Sationsomrade, och pa viistra sidan iir gamla viigen pafylld och ordnad som nedfarts-

Yag till hamnplatsen viister om gamla flotthron. Mot boningshusel vid bérjan av upp-
farten i1l hron har anlagls en stenbekliidd sliint och delvis stodjemur. Slutligen har
"F“““ﬂsnml';uivl. over vilket tillfartsviadukten #r framdragen, planerats, varjimte under
;‘ll:ll\':l bron utfyllts till sadan omfattning, att den féreslagna strandskoningen, se pl. 1,
' framtiden skall kunna utforas utan visk for brons grundliiggning. Utfyllningens slénl

H

\r <l .
I skodd med stenglacin.

IV. BROBYGGNADENS UTFORANDE.

Som forut ndmnt, fattade stadsfullmiiktige beslut om brons byggande den 17 mars
1913 e - : et . E
13 och den 15 maj samma ar paborjades arbetet med utstakning av broliget m. m.

Arbetet fortgick sedan pa siitt nedanstaende grafiska framstillning utvisar.
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Grundfor-
stdrkning.

Enligt beriikning skulle bron vara firdig redan den 1 november 1914, men pa
grund av vissa mellankommande hinder, huvudsakligen i samband med krigsutbrottet
pa hosten 1914, sasom forsenade materialleveranser till sviingbron, arbetsstyrkans redu-
cering pa grund av inkallelse till militirtjinstgoring samt framflyttningen av sviingspan-
nets montering till vintermanaderna med korta dagar och ogynnsam viiderlek. blev ar-
betet i sin helhet c:a sex manader forsenat, sa att bron icke kunde dppnas for trafik
forr dn den 8 maj 1915,

Som i det foregiaende blivit omnimnt, var lerbottnen hir liksom pa andra stillen
i Stockholm och dess omgifningar av sa 16s beskaffenhet, att palning eller annan grund-
liiggning icke ansags kunna verkstillas utan forstirkning av den férstnimnda. For detta
indamal beslot man sig for att utfylla en grusbank., som heredde erforderlig stadga at
palarna, men for att grusfyllningen vid nedtriingandet till bottnen icke skulle i den losa
leran fororsaka forskjutningar, som kunde bliva menliga for det oster om bron paca
38 m. avstand fran dess mitt beliigna vattenledningsroret, hortmuddrades forst leran,
saisom pl. 3 utvisar, finda ned till fasta botinen utom pa en kortare striicka i mitten
av farvattnet, dir lerans djup éversteg 15 m. under medelvattenytan. Att dven hiir bort-
muddra leran inda till fasta botten, som hade ett storsta djup av 19.5 m. under me-
delvattenytan, ansigs ej tillradligt, endr man i sa fall kunde befara rutschningar i
de undervattensledningen omgivande lermassorna med ty atféljande risk for ledningens
hestand.

Utom lerans bortmuddring foéretogos dessutom en del andra atgiirder och forsik-
tighetsmatt, for atl leran pa OGmse sidor om den uppmuddrade riinnan skulle rubbas
sa litet som majligl. Salunda pafylldes grus sektionsvis i riinnan, allt efter som mudd-
ringen fortskred, och under hela tiden grusfyllningen pagick, verkstilldes pejlingar i
tviirsektioner pa var 10:de m. for att utréna dels grushankens nedtriingande, tillviixt och
utbredning, dels eventuella forskjutningar och héjningar i den omgivande leran. Pa
ca 929 m. avstand fran brons mitt och saledes c:a 7 m. fran vattenledningsréret ned-
pressades 2—3 m. i leran en rad med fotstiillningar forsedda kontrollror, pa vilka even-
tuella forskjutningar i lerbottnen kunde iakttagas. Medelst fotstiillningarna fingo kon-
trollréren stadigt fiste i leran och kunde saledes fiven angiva eventuella lutningsfor-

findringar i de ovre lerlagren. Genom pejlingarna och kontrollréren kunde en obetyd-

" lig forskjutning samt 1 & 2 m. hdjning av lerbottnen konstateras mellan bron och vat-

tenledningsroret, sedan grushanken blivit fullbordad. men vid sjilva vattenledningsrorel
var den jakttagna foriindringen ganska obetydlig och i varje fall utan praktisk betydelse
for undervattenledningens bestand.

Grusbanken med den pafyllda éverbelastningen, siarskilt vid den blivande sviing-
pelaren och i genomfartséppningarna, fick efter fullbordandet ligga c:a en ménad for
att sitta sig och komma i jimnvikt, innan grundliiggningsarbetena paborjades. Sedan

det vidare genom pejling och borrning konstaterats, att grushanken nedsjunkit till fast
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botten och befann sig i jimnvikt, bortmuddrades dverbelastningen i Overensstimmelse
med den faststillda bottenprofilen sasom pl. 3 utvisar, varefter siinkningen av sving-
Pelarens timmerkista och palningen fér bockstoden successivt togo sin bérjan.

Pa det djupaste stillet, d. v. s. under sviingpelaren och ett stycke pa biigge sidor
om denna, varest, sasom forut ir nimnt, leran icke uppmuddrades fullstiindigt, nadde
grusbanken icke overallt fast botten. Pa grund av overbelastningen hade emellertid
den under grusbanken befintliga leran blivit si komprimerad, att nagon vidare siittning
av banken hir icke behdvde befaras och en utpressning av leran at sidorna kunde
dnses utesluten dels pa grund av fasta bottnens gynnsamma lutningsforhallanden, sa-
Som profilritningen utvisar, dels till foljd av den omgivande lerans betydande mik-
tighet,

Sviingpelarens kista timrades pa en for findamalet sirskill iordningstiilld slipbidd
vid Milarvarvet och bogserades efter sjdsiittningen till sin plats i brolinien, varesl den
Sinktes, sedan grusbottnen blivit vederborligen aviamnad. Sinkningen skedde med till-
hjilp ay rilsbelastning, varunder kistan i och for styrning var upphiingd mellan tvenne
Primar, Kistan nedsiinktes och inriktades den 27 september 1913.

Nedslagningen av triipalarna i kistan utférdes medelst en angpalkran, monterad a
0 stérre ponton, som vid normalt vattenstind skulle flyta 6ver Kistan. ’a grund av
det ovanligt laga vattenstindet miste emellertid sista tiden palningsarbetet pagick siir-
skilda anordningar vidtagas for att héja pontonen, sa atl den icke hiingde upp sig pa
limmerkistan. Detta skedde genom anbringande av smirre pontoner pa émse sidor om
kl':mpnntnuen,

Till f5ljd av den starka komprimeringen av grusbottnen genom palningen blev det
Mot slutet mycket svart att sla ned palarna, och en mindre del av dem kunde ej utan
tisk att krossas nedtvingas till naturliga botten. Som forut blivit nimnt, fastskruvades
Med dykare en del palar medelst kraftiga bultar vid kistans viiggar for atl hindra den-
Samma  aft sjunka vid eventuella smiirre sittningar i grusbanken. Sedan palarna av-
Sigats i jimnhojd med kistans dverkant, fylldes densamma med springstensskiry blan-
dat med grus, som spettades viil mellan palarna.

Vid kistans ovre del fastskruvades direfter en kasun av tréi, inom vilken beton-
Pelarens understa del till en hajd av 1,0 m. gots i vatten, varefter, sedan betonen hard-
hal, Linspumpning figde rum. Innan undervattensgjutningen pabérjades, fylldes med
Stenmjsl ovanpa stenfyllningen i kistan for att vid linspumpningen tita betonens un-
derlager och dirigenom minska vattentillstromningen. Undervattensgjutningen verk-
Stilldes med tillhjilp av séinktuber, som fordes fram och tillbaka Gver kistan medelst
N traversanordning.

Palningen for stédbockarna tog sin bérjan den 9 april 1914 vid Liljeholmssidan
Med Jitt R.  Hirefter fortsattes med litt. P, O och M pa sddra sidan om sviingspannet
Samt Jitt. B, C, D, E, F, G, H, I, K och L pa norra sidan. Slutligen nedslogos pa-
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larna for dykdalber m. m. till ledverken. D ej mindre iin tre palkranar stodo till
forfogande, pagick naturligtvis palningen for flera av dessa stodbockar samtidigt, men
huvudsakliga ordningsféljden var den ovan angivna. Tillviigagangssiittet vid palslag-
ningen var i allmiinhet féljande:

Forst slogos striivpalarna vid bockstédens dindar, diirefter den ena at landsidan
beliigna snedpalraden och slutligen den andra raden snedpalar. Fran denna regel gjor-
des givetvis en och annan avvikelse, nér sa befanns erforderligt och limpligt.

Stritvpalarna och snedpalarna mot land nedslogos medelst en vanlig angpalkran
med 1,325 kg. hejarvikt, monterad pa en ponton och de motstaende palarna medelst
en annan angpalkran, som hade 1,250 kg. direkt verkande anghejare. Sistniimnda kran
var uppstilld pa en storre pram och kunde forflyttas lings densamma pa riilsspar. Vid
nedslagningen av dykdalberna och palbockarna for ledverket forfors i tillimpliga delar
pa samma siitt som vid palstéden, och for vissa palar, som icke pa annal siitl voro al-
komliga for slagning, anviindes en mindre angpalkran, som var placerad a en stillning.
vilande pa tvenne pramar, samt rorlig i alla riktningar:

Pa grund av palarnas snedstillning i olika lutningar erbjéd placeringen, inrikt-
ningen och nedslagningen givetvis sina svarigheter sirskilt vad betriiffar de lingre pa-
larna, men resultatet av palningsarbetet blev anmiirkningsviirt gott, och det visade sig
vid hophuggningen, att de olika palbockarna sa gott som undantagslost kunde utan
storre svarighet inriktas till de ligen, som ritningarna angavo.

Hophuggningen och inriktningen av bockarna i palstéden dvensom av dykdalberna
och palbockarna for ledverken skedde fran flottar, som utlades pa émse sidor om
palstéden och sins emellan voro forbundna med planklandgangar. Dessa arbeten er-
bjodo ej heller nagra storre svarigheter, gynnade som de voro av anmiirkningsviirt laglt
vattenstand.

Dykdalberna blevo, som forut nimnt, efter fullbordandet kringfyllda med grus och
stenskiiry for att erhalla ytterligare stadga.

Uppsiittningen av triidverbyggnaden pabdorjades den 12 maj 1914 med resning av
stolpar pa betongpelarna & Liljeholmens stationsomride. Sedan palbockarna i sjén bli-
vit hophuggna, fortsattes med utliiggning av hammarband samt resning av stolpar forst
soder om sviingspannet med utgangspunkt fran land och dérefter pa norra sidan om
sviingspannet med boérjan vid Arsta strand.  Stolparna avmiirktes och avsiagades efter
resningen, varefter det évre hammarbandet palades och kryssforstrivningarna anbrin-
gades. Sedermera upplades och fastbultades striickbalkarna med tillhérande sadeltrin.
diir sidana finnas, pa sina resp. platser, varpa spinnreglar och spiinnstrivor avmiirk-
tes, avsagades och uppsattes. Slutligen anbragtes dragband samt lings- och tviirfor-
stritvningar.

Spiinnstriivorna avmiirktes med tillhjilp av briidmall av samma bredd som virkel

i striitvorna, och liingderna tilltogos sa, att striickbalkarnas fjidring upphiivdes, da stri-
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Vorna insattes. Gjutjiirnsskorna i évre dndan pa spinnstriivorna, tillhérande de storre
Spinnverken, fastsattes provisoriskt vid striickbalkarna av jirn, under det avmirknin-
8¢n digde rum, men borttogos sedan och fastsattes med tillhérande beslag i findarna av
Spénnstriivorna, som diirefter restes och fastskruvades vid jirnbalkarna. Vid de mindre
Spannverken, diir striickbalkarna iiro av (rii, insattes spinnstriivorna under samtidig litt-
Ning av balkarna for upphiivande av fjidringen.

Slutligen utlades tvirsyllarna samt palades plank & kor- och gangbanor, varefter

barrigrerna uppsattes. A kérbanan maste emellertid planken delvis inliiggas endast pro-

GAMLA FLOTTBRON OCH NYA BRON STRAX EFTER DEN SENARES OPPNANDE FOR TRAFIK.

Visoriskt pa grund dirav, att sparvigsrilsens levererande fran Tyskland blev avsevirt
f6rsenad. Rilsen, som skulle hava levererats redan 1 augusti 1914, anlinde icke till
I“'”]lla‘llsvn forrdin i mitten pa december manad s. 4., och forst sedan inliiggningen av
filsen blivit fullbordad kunde plankbeliiggningen a koérbanan avslutas.

Som upplagsutrymmet vid brobyggnadsplatsen var mycket begriinsat, férdelades vir-
kt‘-‘ilm'ci‘m1scl'nn pa fyra olika leveranstider, niimligen allt virke till spiinnverken fran
landfiistet vid Liljeholmen fram till sviingbron samt till ledverken fore den 25 april
1914, virket till spiinnverken mellan sviingspannet och landfistet vid Hornsgatan fore
fi'“'” 15 maj 1914, tviirsyllar, plank och barriiirmaterial till hela triibron fére den 15
JUni 1914 och slutligen syllar och plank till sviingspannets brobana fore den 15 juli 1914.

Triivirket jamte jirnbalkar ankom till arbetsplatsen dels med pramar, dels per jirn-

‘8Svagn till Liljeholmens station samt mottogs, sorterades och upplades av entrepre-
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noren for tridverbyggnaden dels pa Liljeholmssidan, dels pa Arsta strand. Palvirket,
som levererats tidigare, upplades pa stranden utefter Liljeholmens stationsomrade.

Till arbetsplatsen ute i sjén transporterades virket fran upplagen medelst pramar
samt upphissades med enkla spel, en del littare virke upphalades fiven direkt for hand.
For tritbrons uppsiittning anviindes ej siirskilda stillningar i nagon storre utstriickning:
diir emellertid sadana erfordrades, utférdes de av den for brons byggande inképta plan-
ken. For brobyggnadens nedre delar tjiinstgjorde de forutnimnda flottarna, som voro
utlagda pa biigge sidor om bron, som arbetsstillningar och transportforbindelser med
land.

Sviingspannel, vars uppsitining paborjades forst den 3 november 1914, maste, for
att ej hindra sjotrafiken in i Arstaviken, monteras i oppet lige, och skedde detta utan
stillningar med tillhjilp av en pontonkran. Forst monterades rullkransen och pivan
samt undergétos med cementbruk. Den férra ankom fran verkstaden hopskruvad ietl
stycke. Diirefter upplades huvudtviirbalkarna med tillhérande mellanbalkar och vid-
fistad dubbpanna. Efter hopskruvning uppallades detta parti pa triiblock med c:a 8
mm. spelrum &ver pivadubben och sammannitades i detta lige. Uppsiittningen av hu-
vudbalkarnas mittfack utfordes diirefter, och sedan monterades platkonstruktionen fack
efter fack samtidigt at biigge sidor om mitten, sa att spannet alltid befann sig i jimn-
vikt sa mycket som majligl.

Fran pramar, vari jirnmaterialet transporterades fran verkstaden, upphissades jir-
net stang efter sting med tillhjilp av pontonkranen, inpassades hiingande i denna och
fastskruvades vid den redan uppsatta konstruktionen. Allt eftersom monteringen iigde
rum i den ena eller andra iindan av huvudbalkarna, flyttades kranen och materialpra-
men. Niagra stillningar i egentlig mening anviindes saledes icke vid monteringen, men
vid vertikalerna fastkrampades fére upphissningen konsoler av plank. pa vilka still-
ningsplanken sedan utlades for att kunna utféra sammanskruvning och nitning av de
ovre knutpunkterna. For nitningen av bottenknutpunkterna anordnades enkla hiing-
stiillningar.

Betriiffande jiirnkonstruktionens montering i ovrigt ér att miirka, att, sedan ett dub-
belfack i vardera iindan av bron uppsatts, hopnitades dessa fullstiindigt, innan ytterli-
gare nyltt material inmonterades. All nitning pa uppsittningsplatsen skedde med till-
hjilp av pneumatiska nithammare, och fanns for detta dindamal installerad en luft-
kompressoranliiggning 4 en pram, forlagd pa viistra sidan om sviingpelaren. Nagon upp-
borrning av nithalen i knutpunkterna behovde endast undantagsvis ske pa byggnads-
platsen, eniir huvudbalkarna utlagls och sammanborrats vid verksladen. Diiremol
igde uppborrning av nithal for tviirforbindningarnas infistningar m. m. rum pa arbets-
platsen.

Sedan den huvudsakliga delen av platkonstruktionen blivit firdigmonterad och hop-

nitad, vilande pa de forutnimnda pallningarna, for sikerhets skull forstiirkta med grova.
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Pa sviingpelarens hornavsatser stiende triistottor under findarna pa bottentviirbalkarna
i knutpunkterna 8 och 12 och vridningsmaskineriets viktigaste mekaniska delar instal-
lerats, uppkilades spannet till biirning pa pivan och stodrullarna. Spannet sviingdes
diirefter in j stiingt lige med tillhjdlp av handmekanismen, varpa aterstaende arbeten
A platkonstruklionen, bl. a. uppsiittning av sparviigsstolpar och mandéverskéapet, utfordes
och de maskinella anordningarnas inmontering inkl. elektrisk utrustning fullbordades.
Da det for sistnimnda arbeten var sa gotl som nédviindigt att hava bron insviingd,
begirdes och erhélls tillstand att avstiinga sjotrafiken genom bron under februari ma-
had 1914. Slutligen palades triibeliiggningen, varefter jirnkonstruktionen i sin helhet
Malades med blyménja, tillsatt med nagot kimrok i en rédbrun firgton.

Sedan diirefter sparviigens kontaktledning blivit uppsatt av Sédra sparviigsaktieho-
laget och diverse vid brons besiktning pavrkade idndrings- och kompletteringsarbeten
blivit utforda, avsynades och godkiindes brobyggnadsarbetena i sin helhet den 6 maj
1915, och den” 8 i samma manad kl. 2 e. m. oppnades den nya Liljeholmsbron for
Allméin trafik i nirvaro av ledaméter fran hamnstyrelsen och driitselniimndens andra
Wdelning m. fl.

I och fér grundférstirkningen uppmuddrades 10,390 m® lera, varay 3,186 m* upp-
'0gos med mudderverk och resten a storre djup med pontonkran och gripskopa. Den
bortmuddrade grusmassan fran tryckbanken uppgick till 4,356 m®

Till utfyllningen av grus- och tryckbanken atginge sammanlagt 22808 m* grus,
‘artill kom en del grus och stenskiiry for fyllning kring ledverksdykdalberna m. m.
Slutligen atgick 445 m?® stenskiirv for fyllning i och omkring sviingpelarens timmer-
kista,

Fér pelare och landfisten inkl. sviingpelaren hava utforts foljande griivnings- och

Murningsarbeten m. m.

-.lurdm-h:lklnin;ﬁf BB e v 400 m*
rl‘ﬁ]):![{!l' (SVEREPEIarel OCH HEY 5 ... i msss st beet s b s e oo 107 st.
Svhil]\'tsp;;n[ e N Bl iSie sl s s s e A v A S O S B R ¥ SN 4 S S <R T e ST ST .. 212 m®
'l‘ilmm'rkisl:l for sviingpelaren (trivirke) ... e I s 1kt v
Bulnngjulning B e L e o S o Moty otk AT 9 ¢ ¢

S 1 3 - 3 : " »} % P =} 2
lutxnlng och stalslipning, pikhackning av betonyta samt nubbstensbeklidnad 554 m

Till triibron atgingo 368 st. palar, varay 224 st. kommo pa palstoden och 144 st.
Pa ledverken samt 806 m’ fyrskuret virke, nimligen 383 m® bjilkar och sparrar samt
123 e plank. Av triivirket komma 78 m?® pa ledverken. Vidare inga i triibron 21,4
ton Jrnbalkar, 16,000 kg. smidesbeslag och 2400 kg. tackjirnsheslag.

For tjirstrykningen av triikonstruktionen atgingo c:a 60 fat triitjira.
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Sviingspannets vikt, inkl. brobana och alla maskinella anordningar, uppgaende till
c:a 300 ton fordelar sig pa foljande sitt:

Jirnkonstruktion, inkl. sparvigsstolpar och upplagsbalkar vid brons iindar.. 175 ton

Stalgjutgods och maskinella anordningar, inkl. elektrisk utrustning.............. 20 »
T 0% T ST (81 1 T B 0 e S e S e e e e S vt R e e e 48 »
el sy TR T T b e o e I o e ey e e ey 100,2

S:ma 300.0 ton

Kostnaderna for bron i dess helhet jimte tillfarternas ordnande hava tills dato upp-
gatt till 301,366 kr. mot av stadsfullmiiktige beviljade 303,000 kr. och férdela sig pa
foljande sitt:

B 154§ 80 72 Bt < L e R A e e SRS S f e L 3,385 ki
Grusfyllning m. m. ... ... et e el R [ e e 25,550
Landfasten och pelare ..o 16.501
Sviingpelare med grundliiggning ... R VA e e i b
Palning for tribron exkl. hophuggning ................... e vatan i hrh St s 1 B
Triioverbyggnad jiimte brobana inkl hophuggning av palarna ... 68,998
Sviingspann jimte maskinella anordningar och brobana..... L. . .. 4T
Dykdalber och ledverk, inkl. palning... ... S e RO
Tillfarternas ordnande’ .....ccveemiemmesse: o U e e PN B (OIS 3
Undersékningar, tillsyn, kontroll, byra- och kontorsomkostnader samt ofér-
ptsedidn: BIGHYET T THL o oo svtastis ot intvaies aitensss s g ormesesiteesasmaiotis s s tbismis i b I O

Summa 301,366 kr.

Med ledning av hiir ovan angivna kostnader och byggnadsmassor erhallas slutligen

foljande a-priser (medelviirden) utan tilliigg for tillsyn m. m.

Muddringar .................. e e O e a0 g ker per: B
GrusfyINING .....ccooveniirmemmren ot st i s T L €
Landifisten: och POlare ...l ot i msin i massis arsamasssnne 00,00
Sviingpelaren, inkl. kista med palning.......... Sl Lo 32,00
Pilar med nedslagning ..ol T LTI ... 68,00 st.
Triioverbyggnad med beslag, tjirstrykning och isolering ... ... 97,00 m’

Sviingspannet med maskinella anordningar och fillbommar men utan

D T TN 0. e s tur s e it easeoae e o esoer ke es S e S s s N e e e b ass. DD ton

Palvirket betingade i medeltal en kostnad av 1,79—1,98 kr. per m., bjilkar och
sparrar 34—45.60 kr. per m® och plank 36—42 kr. per m® fritt pa platsen. Jirnbal-
karna kostade 138 kr. per ton fritt banvagn vid Liljeholmen och smidet 0,52 kr. per

kg. utan fastsiitining.

o
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Brobyggnadsarbetet utférdes pa uppdrag av Hamnstyrelsen genom byggnadskonto- Arbetstedning {1' ’E,‘:
rets hamnavdelnings férsorg under ledning av chefen for avdelningen, kapten A. Lund- “""'n:"”':';"’” : | ]‘.'
berg.  Narmaste tillsyn och kontroll éver arbetena utdvades av ingenior E. Peterson, S | |
Kapten E. Nilsson och ingenior A. Yhland. Alla ritningar och berikningar m. m. [or “ it
bron i dess helhet uppgjordes 4 hamnavdelningens konstruktionsbyra. ‘ i;il'
Alla muddrings- och palningsarbeten dvensom tillfarternas ordnande och 6vriga o 10
|’|11|u-|'ings;u‘iwh.-n jimte en del smirre arbeten utfordes av stadens byggnadskontor un- lt'
der egen regi. Allt erforderligt grus for grus- och tryckbanken levererades av Nya Mur- P_
bruksfabrikens i Stockholm A-B.. varvid dock staden tillhandahéll bottenluckspramar. 'E
.H”!lllllj_i:l_{llin;_{t'!] av palbockar och dykdalber samt uppférandet av triioverbyggnaden :f I3
Jimte brobana, diven & sviingspannet, utfordes pa entreprenad av byggmiistarna C. Jo- i ”
hansson & N. Carlsson for en summa av 34,147 kr., varvid staden tillslippte allt tré- ri 1‘:}'
Virke fivensom jirnbalkar. Slutligen levererades sviingspannet med maskinella anord- r:;l
Ningar, elektrisk utrustning och fillbommar av Nya Aktiebolaget Atlas, Stockholm, [6r [
“?8-2113 kr. med Allminna Svenska Elektriska A.-B. i Viisteras sasom underentreprendr ;jj
Br den elektriska utrustningen. ;'r_'"l'
Inliggningen av sparviigsriilsen 4 bron dvensom tillverkning och uppsiiltning av '.'.T-I
Sparviigsstolpar 4 triibron samt upphiingning av kontaktledningen m. m. verkstiilldes E_d:
och hekostades av Stockholms Sodra Sparviigsaktiebolag, och belysningens anordnande | —ftﬂ
4 bron utfordes av stadens elektricitetsverk. m
Stockholm i sept 1915. “_‘.;Tl
ALBERT LUNDBERG.

Ernst Nilsson. 1
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