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Traoverbyggnaden.

Som forut blivit néimnt, bestar tridverbyggnaden av dubbla spinnverkskonstruk-
tioner, néimligen tre spann & 6,47 m. niirmast landfistet vid Hornsgatans iindpunkt, 10
spann & 8 m. fran Arsta strand till strandlinjen vid Liljeholmen, varav sju pa norra
och ftre pa sidra sidan om sviingspannet, samt slutligen sex spann tillhérande viaduk-
ten dver stationsomradet vid Liljeholmen. Av dessa senare spann hava de tva forsta
fran strandlinjen riknat, vilka féiro sneda, 5,75 resp. 7,256 m. medelliingd, de fyra 6vriga
6.0 m. lingd.

Varje spann bestar av 7 stycken dubbla spinnverksbockar i bredd pa 1,8 m. av-
stand fran mitt till mitt. Ovanpa palstddens hammarband ér vid de stérre spiinnver-
ken av normal typ, pl. 8, anbringad en stolpkonstruktion av 25 x 25 c¢m. virke, sta-
gad med plankkryss och upptill avslutad med ett hammarband, varpa spiinnverkens
striickbalkar dro upplagda. Spiinnstriivorna av 20 x 20 em. virke sta direkt pa palsto-
den och sammanhillas med dessa och mellanliggande stolpar jimte hammarband me-
delst kraftiga bultar och jirnbeslag, sasom framgir ay detaljerna a pl. 11. Spinnstra-
vorna iiro sidoviigen stagade med plank, pa sitt pl. 8 utvisar, och i brons lingdrikt-
ning sammanhallas stolpar och spiinnstriivor med dubbel plank.

De inre striickbalkarna utgéras av helvalsade T-balkar NP 28, vid vilka spinn-
stritvorna utan nagon spiinnregel iiro infistade med tillhjilp av gjutjirnskor, se detal]
a pl. 14, de ytire diaremot av 20x25 cm. triibjilkar med spiinnregel pa mitten av
20 %20 em. virke. Striickbalkarna i fraga fdro skarvade mitt 6ver stolparna och spinn-
reglarna. Betriiffande de inre striickbalkarna hade dubbla tribjilkar titt intill var-
andra, sasom blivit utfort vid de mindre spannen, eller alternativt dyvmlade balkar
varit ifragasatta, men overgick man efter en genomgaende undersékning i stillet till
helvalsade jarnbalkar, eniir dessa visade sig bliva enklare och billigare i utférande.
Under gingbanorna diiremot bibehélls tri, enfir man hir pa grund av den betydligl
mindre belastningen kunde ndja sig med enkla triibjilkar av mattliga dimensioner.

Jiarnbalkarna vila pa hammarbanden 6ver stolparna medelst underlagsplattor av

jirnplat for trvekets utbredning pa en storre yta. Dessa plattor éiro medelst vinkeljirn

kammade 6ver hammarbanden samt genom bultar och plattjirnsheslag forankrade i
stolparna under hammarbandet. Genom bultar i avlanga hal éro jirnbalkarnas skarvar
och foérbindningarna med underlagsplattorna vid vartannat bockstéd anordnade sa, att
lingdforindringar dirstides kunna iiga rum. Jirnbalkarna iro vidare stéttade sid-
viigen medelst ekklotsar. Hiirovan omnimnda detaljer framga niirmare av pl. 14.

Vid foten av spiinnstriivorna strax ovanfor hammarbanden éro anbragta genom-
giende dragband av dubbel 7,5 cm. plank.

De tre spiinnverken nirmast landfistet vid Hornsgatans fndpunkt édro analogl
atbildade med foregiende endast med de smiirre olikheter i avseende pa dimensioner
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och detaljernas utbildning, som betingats av den mindre spinnvidden och stédens
olikartade beskaffenhet, sasom framgar av pl. 7 och 12. Striickbalkarna utom de ylire
besta hiir av dubbla, Eitt intill varandra liggande och med bultar sammanhallna bjialkar
av 20x25 em. virke, som vid bock C #@ro sammankopplade med det vidliggande storre
spannels striickbalkar av jirn, saisom pl. 14 utvisar. De yttre strickbalkarna éro dar-
emot enkla med samma dimensioner som féregaende. Liksom vid de stérre spannen
dro striickbalkarna hiir dverallt forsedda med sadeltriin, vilande ovanpa hammarban-
den. Spinnreglarna besta av 20x10 cm. virke pa lagkant. Aven under de dubbla

striickbalkarna iro spiinnverken enkla och vid landfistet sta spiinnstriivorna i gjut-

jarnsskor, som medelst ankarbultar firo fistade i murverkel.

Pa ostra sidan dr inlagt ett extra, snell liggande spinnverk i de tva forsta spannen
niirmast landfiistet, beroende pa utvidgningen av brobanan hiirstiides. Palstodet vid
B har med anledning hiirav mast férses med en extra pale, liksom iven bocken vid
A har en stolpe mera in normalt, se pl. 7.

Vid triibrons yitre iindar #ro utbildade sirskilda stédkonstruktioner for sviing-
spannets uppbiirande, (L. och M) pl. 8. Var och en av dessa bestar huvudsakligen av
ett knippe stolpar av 25x25 cm. virke, 9 st. till antalet, vilka firo ssmmanhallna med
kraftiga skruvbultar samt vila pa de férut omtalade, sextaliga palstéden. Mellan och
utanfor dessa stolpknippen finnas dessutom 35 st. enkla stolpar, som medelst ett genom-
gaende hammarband sta pa motsvarande enkla palar. Savil stolpknippena sem de
enkla stolparna iro sammankopplade med underliggande och vidstiaende palstod jimte
tillhdrande stolpkonstruktioner dels genom krafliga bultar och beslag, dels genom de
forutniimnda plankslagen, sasom pl. 13 utvisar.

Ovanpa stolparna d#ro upplagda och medelst platar och vinkeljirn fastbultade
tvenne bredvid varandra liggande T-balkar NP 36, pa vilka sviingspannels pendellager
iro uppstillda. Stolpkonstruktionen i fraga ér dessutom sléttad mot sidokrafler fran
sviingspannet medelst kraftiga snedstriivor at biigge sidor fran toppen av mellersta
stolpen ned mot hammarbandet vid foten av ylterslolparna. Vid sviingspannets norra
inda ligga de ovannimnda biirbalkarna for pendellagren med Gverkanten pa + 9,72
m. mot + 9,45 m. vid sédra findan, beroende pa lageranordningarnas olika konstruk-
tion och verkningssiitt.

Tillfartsviadukten over Liljeholmens stationsomrade, pl. 9, skiljer sig i konstruktivt
hiinseende fran den forut beskrivna delen av triibron huvudsakligen diirigenom, atl
spinnverken diro flackare och hava snedstriivor, som spiinna mot stolparna, utan atl
sidotrycket upptages av plankstag, sdragbands. saisom vid de 6vriga spiinnverken.

I de biigge spannen niirmast strandlinjen éro spiinnverken mycket oregelbundna.
beroende pa stolpstddens sneda riktning i forhallande till brons lingdaxel. Som nimnt,
belingas snedheten i fraga dirav, att tvenne jirnviigsspar framdeles skola framdragas

under bron genom dessa Oppningar. Da den ena av dessa skulle blivit alltfor bred
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vid ena sidan av bron for att kunna dverbyggas med spinnverk av normala dimen-
sioner, har i denna del av Gppningen uppsatts ell extra stolpstod av fyra stolpar, var-
igenom spiannvidden nedbringas till dverkomliga matt. I det hiirigenom uppkomna
mindre extraspannet finnas anbragta enkla spannverk med dragband av plank. De
Gvriga fyra spannen iiro, som niimnt, raka samt alla forsedda med normalt utbildade
spinnverk. Vid sodra landfistet sta spinnstriivorna i gjutjiirnsskor liksom vid del
horra, och i betongpelarna éiro stolparna fastsatta med dubbar av fyrkantjirn. Stol-

parna éiro dessutom i undre findan skodda med ringar av galvaniserat plattjérn.
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Striickbalkarna. som alla besta av 20x25 cm. bjilkar, dro dubbla utom under
gangbanorna och forsedda med sadeltriin ovanpa hammarbanden sasom vid spinnver-
ken nirmast norra landfistet. Stolparna, som i brons tviirrikining &ro forstrivade
med 75 cm. plank, besta av 25x25 cm. virke, spinnstriivorna av 20X20 em. virke
och spiinnreglarna under striickbalkarna av 20x 10 em. plank pa lagkant, utom vid
Vissa spéinnverk ver de blivande jarnviigssparen, dir spénnreglarna dro av 20 x 20 em.
virke. Hophuggningarna i triikonstruktionen med tillhérande bultar och beslag framga
for Gvrigt av ritningarna.

Som niimnt, har brobanan en sammanlagd bredd av 12 m.., varav 8.6 m. komma
Pa kérbanan och 1,7 m. pa vardera gangbanan. Ovanpa striickbalkarna ligga tviir-

vllar gy 17,5 x225 cm. virke pa ca 1 m. avstand fran mitt till mitt. Syllarna, som
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ligga i lutning 1:50, dro sicksack fastbultade vid varannan striickbalk samt skarvade
stumt emot varandra och sammanhallna med ett platjirnsbeslag mitt éver den meller-
sta striickbalken. Var tredje sylle striicker sig 0,75 m. utanfor gingbanorna pa bigge
sidor for att bereda stéttning for barridirstolparna.

Kérbanan utgores av 10 em. biirplank med c:a 2 em. spelrum mellan plankorna
och 6,3 em. slitplank. Géangbanorna diiremot besta av 6.3 em. enkel och titt liggande
plank, som iir spikad i 10 em. plankor pa higkant ovanpa tviirsyllarna.  For att skydda
triiet mot viita firo trekantiga lister paspikade i de inatgaende vinklarna mellan syllarna
och pasalningsplankorna. Liksom kérbanan ligga gangbanorna i tviirlutning 1:50 fran
mitten at sidorna.

Hojdskillnaden mellan kor- och gangbanorna vid kantplankorna utgor 10 cm.. se
f6r évrigt pl. 7, 12 och 15.

Barrifiren, som #r 1,1 m. hog éver gangbanan, bestar av en 12,5 x 15 em. Gver-
liggare samt tvenne foljare av 10x 10 em. virke med stolpar av 12,5 x 15 cm. sparrar
pa var tredje sylle. Stolparna iiro stoltade mot dérvarande lingre tviirsyllar medelst
snedstriivor, varjimte desamma pa den at gangbanan viinda sidan iro fiistade vid
syllarna med bladbultar, sasom pl. 12 utvisar.

[ korbanan finnas inlagda fyra skenstriingar for dubbla sparviigsspar pa 2,5 m.
avstand frian mitt till mitt. Skenorna av riinntypen, som hava en hojd av 133 mm.,
178 mm. fotbredd och viiga c:a 51 kg. per meter, inkl. skarvjirn m. m., vila pa syl-
larna medelst 17 mm. tjocka mellanliggsplattor av ek och iiro fistade vid dessa med
vanlig riillsspik, se pl. 15. Ekplattorna under skenorna {jiina, dels atl skydda tviir-
syllarna mot krossning av skenfoten dels till att uljimna skillnaden i sammanlagd
tjocklek mellan plankbeliggningen pa triibron och sviingbron, a vilken senare slit-
planken endast @éir 5 cm. tjock mot 6.5 cm. pa den forra. Med sin éverkant ligger
dessutom rilsen omkring 15—20 mm. ligre in planken, som pa grund hiiray ir av-
fasad pa omse sidor om skenstriingarna. Sistniimnda hijdskillnad betingas dirav, atl
planken skall kunna slitas ned riitt betydligt, utan att riilsen diirigenom kommer att
ligga hogre &n slitplanken.

For vattenavrinningen fran korbanan finnas invid gangbanorna anbragta avlopps-
ror av 7.5 em. gasror pa 20—25 m. avstand, sasom pl. 15 utvisar.

Gangbanorna iiro i innerkanterna skodda med langsgaende vinkeljirn, och vid over-
gangarna fran triibron till landfistena samt fran tribron till sviingspannet &r planken
tviirsover savil 4 korbanorna som a gangbanorna, skodd med vinkeljirn eller durkplat.

Utanfér barriiiren finnas anbragta sparviigsstolpar av helvalsade |_-balkar, vilka
firo fistare och stagade vid trikonstruktionen, pa siitt pl. 2 och 8 ulvisa. Pa norra
sidan om sviingspannet finnas 6 st. sparviigsstolpar a (riibron och séder om detsamma
7 st. Stolparna iro uppsatta i sadan slillning, att desamma sta vertikall i biigge rikt-

ningar efter anspiinningen av kontaktledningens upphiingningstradar.
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Under stolparna pa betongpelarna samt under triitkonstruktionen pa landfiste- Isolering och
tjdrstrykning

pallarna finnas inlagda dubbla lager prima tjfirpapp. som fore inliiggningen bestrukits R,

pa bigge sidor med asfalttjira. Pa samma siitt preparerad enkel tjarpapp har dess-
utom blivit inlagt sasom isolering dels emellan hammarband och striickbalkarna av
tré, dels mellan striickbalkar och tvarsyllar, dels slutligen emellan de senare och biir-
planken. Aven under gangbaneplanken dr isolerat pa analogl sitt. Pappremsorna
ro pa alla sidor c:a 3 em. bredare fin det trivirke, som skall isoleras, och de ver-
skjulande kanterna iro vikna snett nedat i c:a 45° vinkel for att underlitta vatten-
avrinningen.

Allt trivirke inklusive palarna hava fore hopfistningen strukits med tritjira pa
alla sadana stillen. som sedan icke mera varit atkomliga. All plank i brobanedicket
ir likaledes bestruken med triitjira pa alla sidor utom oversidan pa slit- och gang-
baneplanken.

I samma man som Irikonstruktionen blev firdig, bestroks densamma en gang
med prima triitjira dverallt, dir nagon bestrykning forut AR RER PSS R ok
balkarna av jirn malades tvenne ganger med blymdnja.

Allt smide a tribron har i uppvirmt tillstand bestrukits med varm asfalttjéira

(érbriints) fore fastsiiliningen.

Sviingbron (PL 17).

De biigge genomfartséppningarna i bron for sjofarten & 20 m. fri bredd vardera Sys!m; och
i = ; > i huvaddimen-
i = : e : sres av svingpelaren och de
aro Gverbyggda med ett likarmat sviingspann, som uppbéres ay svangpelaren och d sioner.
fSrutnimnda stolpstéden i triibrons dfindar. Sviingspannel, som har en sammanlagd
O 7 - . . e axr 1% selar av ) 9
teor, lingd av 56,28 m. och en fri bredd pa brobanan av 12 m.. beslar av .t\ulm
huvudbalkar av fackverk pa 7,8 m. avstand fran mitt till mitt. Med avseende pa verk-
Mingssiittet under mandévreringen ir sviingspannel utfort enligt vippningssystemet med
birande niva och stodjande rullkrans, killager pa sviingpelaren for upptagande av tra-
fiklasten samt domkrafter i brons ena dinda for vippningen.
Liksom a tribron har kérbanan en bredd av 8,6 m. och vardera gangbanan 1.7 m. Brobana.
Kérbanans beliiggning bestar av 5 em. titt liggande slitplank och 10 cm. I"”pl“'“"
med c:a 2 em. spelrum mellan plankorna pa 17,5 x 20 cm. tviirsyllar med c:a 1 m. in-

birdes avstand. Kérbanediicket uppbiires av 5 sl helvalsade langbalkar I NP 26 pa
L4 m. avstand fran mitt till mitt samt dessutom av huvudbalkarnas toppramar, vilka
salunda siven bliva utsatta for direkt bojning. Syllarna, som skarvas stumt emot var-
andra  mitt sver mellersta langbalken och sammanhallas i skarven med ett plattjirns-
beslag, :ir fistade med 20 mm. hakbult pa insidan av langbalkarna samt ramstyckena.

Gangbanorna, som iiro utkragade pa konsoler utanfér huvudbalkarna, hava be-
liggning av 5 cm, langsgaende, titt li;.‘,{-{lli“!“ plank pa 12,5x12,6 cm. spikreglar med
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¢a 1 m. avstand fran mitt till mitt. Spikreglarna uppbiiras i gangbanornas viterkan-
ter av [-balkar NP 18, som iiro fiistade i konsolernas yttre indar, och invid kérbanan
avoen 15x 26,5 cm. triiféljare.

Invid gangbanorna finnas i kérbanan anbragla vattenavloppsror med 7.5 em. inre
diameter liksom a triibron pa c:a 10 m. inbérdes avstand samt med dverkanten liggande
¢a 3 em. ligre in plankdicket. Mellan avloppsriren hava kantplankorna 5 em. tjock-
lek pa mitten och 2 em. vid avloppen, for beredande av fall for vattnet.  Angriin-

sande slitplankor iiro avfasade. se pl. 15.

GENOMFARTERNA MED SVANGBRON UNDER UPPSATTNING. 21 DEC. 1914.

i Pa sviingspannet har pa savil kor- som gangbanorna inlagts 13 mm. tunnare plank
40 pa tribron for att halla egna vikten nere si mycket som majligt.

Sp:ir\'iigssp::ren i mitten av kérbanan dro i huvudsak anordnade pa samma siitt
i”‘“ a tribron, dock finnas ej hiir nagra underliggsplattor av ek. Vid sviingspannets
4ndar liksom diven vid de angriinsande indarna av tribron aro sparviigsskenorna pa
“a 25 m, lingd sirskilt kraftigt infiistade vid syllarna med tillhjilp av langsgaende
Platar under skenfoten och kraftiga byglar for att hindra rilsens vandring. Vid 6ver-
Sdngarna mellan svingspannet och triibron iro skenorna i regel rakt avkapade och
Inlagda med c:a 20 mm. spelrum vid en temperatur av 0° Cels. Pa triibron séder om
SVangspannet iéiro emellertid skeniindarna snett avkapade, med hinsyn dirtill, att bro-
banan med tillhérande skenor i sédra fdindan av sviingspannet ror sig snett bakat, da
bron skruyas ned. Saviil 4 sviingspannet som a triibron firo dessutom anordnade extra

&
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expansionsfogar i skenstriingarna dels 5 & 6 m. fran sviingspannets indar dels lingre
in pa tribron for att mojliggéra en justering av fogéppningarna dirstiides, i hiindelse
skenorna pa triibron skulle visa tendenser att vandra under inverkan av temperatur-
viixlingarna.

Vid sédra findan av sviingspannet har pa grund av brobanans tillbakagaende ro-
relse under vippningen mast upptagas en fog med 10 ¢m. bredd i kérbanan och 5
em. i gangbanorna vid medeltemperatur. Denna relativt breda fogdppning ér over-
tickt med durkplat, som ir fastskruvad i plankbeliiggningen a triibron och understédjes
av en i fdndan pa sviingspannets plankbana fastskruvad skoningsplat pa sadant sitl.
att den forra kan glida pa den senare, da sviingspannet lingdforiindras.

I norra iindan av sviingspannet iir brobaneplanken endast skodd i kanten med
vinkeljirn pa sadant siitt, att c:a 20 mm. spelrum forefinnes i fogen mellan triibron
och sviingbron vid medeltemperatur, 0° Cels., varjiimte gangbanorna iiro skodda med
vinkeljirn i innerkanterna sasom a triibron.

Riickverket @ sviingbron har en héjd av 1,1 m. 6ver gangbanorna liksom a (ri-
bron och #r utfért med stolpar av olikflinsiga vinkeljiarn, handlist av en [“-balk NP 8
med fliinsarna nedat samt ett panital platijirn med avrundade horn samt 3 st. 37 mm.
gasror, som dro fistade med plattjiirnsbyglar pa utsidan av vinkeljirnsstolparna. Mitt
emellan stolparna sammanhallas roren av bockade plattjirn.

Pa mitten och vid dindarna av svingspannet iiro uppsatta 6 st. sparviigsstolpar,
vardera bestiende av tvenne med plattjiirn kopplade [_-balkar, vilka hiinga i kant-
balkarna och gingbanekonsolerna samt stagas i botten med vinkeljiirn. Stolparna iro
nagot dver 10 m. laga, dirav ca 7 m. over brobanan, och hava dessutom utbildals
annorlunda #n stolparna pa triibron sa till vida, som desamma iro raka och hava
sin storsta bredd i brons lingdriktning for att i minsta méjliga grad inkriikta pa fria
bredden i genomfartséppningarna, da bron d&r Sppen. Stolparna a tribron diremotl
hava kniin i brobanans plan for att mojliggora infistning vid brons birstolpar. De
hava sin storsta bredd i brons tviirriktning i jimnhéjd med brobanan, varifran de-
samma avsmalna mot toppen.

Sparviigsstolparna i sviingbrons éindar liksom fiven angriinsande stolpar a tribron
iiro beriiknade foér en snett inat brobanan riktad kraft av 500 kg. pa 6,5 m. hojd dver
brobanan och ovriga stolpar for 300 kg. vinkelritt mot brobanan. Aven pa sviing-
bron iro stolparna monterade med sadan snedstillning fran bérjan, att de komma att
intaga vertikalt lige efter stagningstradarnas anspinning. Vid sviingbrons dndar dro
stolparna siviil pa triilbron som & sviingspannel parvis forbundna med vinkeljirnsstag,
vari skenor av T-jirn for uppbirande av kontaktledningen firo upphiingda.

Som forut blivit nimnt, iro huvudbalkarna, som ligga helt och hallet under bro-
banan, utbildade sasom kontinuerliga fackverk pa tre stod med sadan form, att fria
hojden under bron i genomfartsoppningarna blir den storsta mojliga, samtidigt som
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iindarnas nedséinkning, da bron ér éppen, haller sig inom snéiva grinser. Toppramarna
hava dirfor lagts sa hogt, att tvirsyllarna fa direkt birning pa desamma.

Balkarnas teor. hojd fir 5 m. vid mitten, 2 m. vid éindarna och 3,7 m. i knul-
punkterna 7 och 13. Fackindelningen éir 2,96 m. utom i mittfacket, som har en liingd
av 3 m.

Toppramarna iro uthildade med ~][T-sektion av 400 x 12 mm. livplatar och vin-
keljiirn 100 x 100 x 10 mm. i mellan-facken forstirkta med flinsplatar bade pa over-
och undersidorna samt platstrimlor pa livplatarna mellan vinkeljirnen.  Botlenramarna
hava likaledes —] [C-sektion, i findfacken bestaende av helvalsade [—-balkar NP 30, del-
vis forstirkta med flimsplatar och i mellanfacken av platar och vinkeljirn. I facken

5—6 och 15

16 dvergar livplatshdjden i bottenramarna fran 300 till 400 mm., vilken
senare héjd sedan bibehalles ofériindrad i facken 7—14. I de sistniimnda facken iro
stangsektionerna utbildade med fyra livplatar, de ytire av 10, de inre av 12 mm. plat.
de senare liggande i samma plan som kantblecken. Alla for tryck utsatta delar av
ramstyckena firo pa effektivt sitt stagade med platar och plattjirnsgaller, del senare
7010 mm.

Samtliga diagonaler iro utbildade av dubbla, helvalsade [-balkar med inatviinda
linsar. sinsemellan forbundna med platar och plattjirnsgaller. Diagonalerna i fack 1.
8. 13 och 20 #ro forstirkta genom panitning av platstrimlor inviindigt pa balklivet,
och i mittfacket, varest diagonalerna korsa varandra, firo flinsarna viinda inat pa den
ena och utat pa den andra diagonalen.

Vertikalerna hava T-sektion av plat och vinkeljirn utom dndvertikalerna vid dom-
krafterna i knutpunkterna 20, som besta av dubbla [“-balkar NP 30. Vertikalerna i
knutpunkterna 0—6 och 14—19 besta av en livplat 300x8 mm. samt 4 vinkeljirn
65x75 %8 mm., i knutpunkterna 7, 8, 12 och 13 av en livplat 300 x8 mm. och 4 vin-
keljiirn 65 x 85 x8 mm., samt slutligen mellan vertikalerna i knutpunkterna 9 och 11.
som iiro betydligt kraftigare utbildade &in de 6vriga, av en livplat 30012 mm., 4 vin-
keljirn 100x150x 12 mm. samt tvenne fléinsplatar 32010 mm. Vertikalerna 9 och
11 iro stagade pa mitten medelst transversaler, som utga fran de sistniimnda diago-
nalernas korsningspunkt.

Alla knutbleck i huvudbalkarna iiro av 12 mm. plal, och alla infistningar och
skarvforbindningar i ramarna, idvensom hiiftnitning i ramarna &ro utforda med 23
mm. nil.

Saviil i stiingt som 6ppet lige uppbires bron av tvenne kraftigs hufvudtvirbalkar
pa 3 m. inbordes avstand, fran vilka lasten medelst nitade mellanbalkar dverfores till
pivan. Varje huvudtviirbalk, som ir infistad vid mittvertikalerna medelst vinkeljirn
100 ¥ 150 x 12 mm.. bestar av en livplat 1,800x12 mm., 4 vinkeljirn 120 x120x13
mm. samt 3 flinsplatar 260 %12 mm. Livel ér avstyvat med olikflinsiga vinkeljirn

75> 100 x 10 mm.
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Mellanbalkarna hava livplatar 1,100 x 12 mm., 4 vinkeljirn 120 x 120 x 13 mm. samt
tva flinsplatar 260 x 12 mm. och #ro infistade vid huvudtviirbalkarnas liv med vinkel-
Jrn 100%150 %12 mm. Over pivan finnas kraftiga vertikalavstyvningar mellan liven
pa mellanbalkarna, och for sammanhallning av flinsarna har panitats en 12 mm. plat
i toppen och en 20 mm. plat i botten: den senare ir hyvlad pa biigge sidor for astad-
kommande av god anliggning dels mol de ovannimnda vertikalavstyvningarna, som
likaledes #ro hyvlade i underkanten, dels mot dubbpannan.

Under mellanbalkarna finnas insatta konsolformiga avstyvningar ned mot huvud-
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tVirbalkarnas bottenflinsar. och mellan de sistnimnda iiro anordnade kryssforband av
\'inkeljiim 80 %80 % 10. Vidare forekomma pa Omse sidor om mellanbalkarna och i
JAmnhsjd med dessas bottenfliinsar liggande stagférbindningar av vinkeljirn 80 x 80 x 10
ll]m.. som hava till uppgift att éverfora sidokrafter fran huvudtvirbalkarna till pivan.
Niimndy stag uppbiires av en [-balk N. P. 16 pa vardera sidan om pivan.

Mellan huvudbalkarna iiro insatta dels tviirférbindningar i vertikalernas plan, dels
ett genomgiende horisontalférband i bottenramarnas plan.  De forstniimnda, som dess-
Wom hava i uppgift att dverfora vertikalbelastningen fran brobanan till huvudbalkar-
.nus toppknutpunkter, bhesta vardera av tvenne huvudstag av vinkeljiirn 63 x 85 x 10 mm.
' knutpunkterna 1—4 och 16—19 samt av vinkeljirn 65x75x8 mm. i évriga knut-
Punkter utom i 0 och 20, varest dessa tviirforband hava annan konstruktion, tvenne
Sekundiirg

yoy - av vinkeliar { ( (
stag av vinkeljirn 35x 64 x7 mm., en mittvertikal av vinkeljirn 90x90x9
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mm. i knutpunkterna 1—4 och 16—19 samt av 2 [_ N. P. 12 i 6vriga knutpunkter,
tvenne sidovertikaler av vinkeljirn 60 x60x7 mm., vilka liksom mittvertikalerna @ro
anordnade i korsform, en topptransversal av 2 [ N. P. 20, samt slutligen en botten-
transversal av tva vinkeljiirn 65 x65x7 mm. De senare inga dessutom som verksamma
stinger i bottenférbandet. I knutpunkterna 0 och 20 iiro de vertikala tviirforbind-
ningarna nagot annorlunda utbildade, beroende pa uppskruvnings- och forreglings-
mekanismernas anordnande i dessa knutpunkter. Topptransversalen i 0 utgéres av
2 [C N. P. 20, men bottentransversalen bestar av en nitad plathalk med 600x10 mm.
livplat och 4 vinkeljirn 90x90x9 mm., vari forreglingspendeln ér upphiingd, och
mellan dessa transversaler dr anordnat ett fackverk av vinkeljarn.

| knutpunkterna 20 ligger uppskruvningsmekanismen hinder i viigen for anord-
nande av ett genomgaende tviirforband. Topptransversalen, som fiven hiir bestar av 2
[CN. P. 20 balkar, erhaller ingen understottning pa mitten, men erbjuder i alla fall till-
riicklig biirformaga for den belastning, som hiir kan ifragakomma. Bottentransversalen
utgdres av en kistbalk med tvenne livplatar 600 x 10 mm. pa 500 mm. fritt avstand
fran varandra och 4 vinkeljirn 90 x 90 x 11 mm., pa vilken vippningsmekanismen med
tillhérande motor samt forreglingspendeln éiro monterade. Topp- och bolttentransver-
salerna ifraga forbindas niirmast huvudbalkarna med diagonaler och vertikaler ay vin-
keljirn, vilka medelst knutbleck iro anslutna till avstyvningsplatar mellan liven pa
hottentransversalen,

I knutpunkterna 8 och 12 ersiittas bottentransversalerna med nitade platbalkar, vilka
erfordras for infistning av vridningsmekanismens och stédhjulens birbalkar, samt i
knutpunkterna 9 och 11 av de ovan beskrivna huvudtviirbalkarna. Bottentransversalen
i knutpunkterna 8 bestar av en livplat 600 x 10 mm. och 4 vinkeljirn 75 x 75 x 10
mm. samt i knutpunkterna 12 av en livplat 1,000 x 10 mm. och 4 vinkeljirn 75x 75 x 10
mm. Livplitarna iiro pa erforderliga stillen avstyvade med vinkeljirn. Platbalken i
knutpunkterna 8, som ligger helt och hallet under bottenramarna, stoder endast med
toppflinsen mot underkanten av ramstyckena och vertikalernas bottenéindar, under det
att balken vid 12 #r infiistad vid de genom bottenramarna neddragna vertikalerna.

Horisontalforbandet i bottenramarnas plan bestar av diagonalkryss ver tvenne fack
fran knutpunkterna 1—7 samt 13—19, halvdiagonaler i facken 1, 8, 13 och 20 samt i
facken 9—12 av nagot annorlunda utbildade stangforbindningar, betingade av pivans,
stodrullarnas och vridningsmekanismens anordnande i dessa fack. Fran de vertikala
tviirférbindningarna dverforas sidokrafterna genom transversalerna till horisontalforban-
dets knutpunkter, vilket antages ske pa sa siitt, att halva lasten dverfores till lisidans
knutpunkter och halva lasten till lovartssidans. Horisontalforbandet har dirvid betrak-
tats sasom ett tvadelat system, vari alla diagonalerna iiro samtidigt verksamma. Hori-
sontalférbandets diagonaler besta av vinkeljirn 75 x 75, 80 x 80 och 90 » 90 mm. med

8—10 mm. godstjocklek, transversalerna, som niimnt, av vinkeljirn 65 % 65 x 7 mm.,
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om diir nitade plathalkar av skil, som ovan angtvits, i stillet kommit till anviind-

Ning i . : = - ot .
ng. I saviil diagonaler som vertikaler iiro vinkeljiirnen anordnade i korsform,

Maskinella anordningar m. m.

I stiingt och obelastat tillstand vilar sviingspannet pa pivan & sviingpelaren samt  Lager och

medels o = =3 5 sdle .

edelst pendellager pa stolpstoden i triibrons findar. Vid knutpunkterna 9 dro dess- Hodkonstruk-
fioner.

ul : -, : :
om huvudbalkarna understédda 4 sviingpelaren medelst tvenne Killager, som hava till

4

UPPLAG A TRABROX FOR SVANGSPANNET VID DESS SODRA ANDA. JUNI 18135
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Uppgift - - = ini
Ppgift att upptaga trafiklasten. For detta indamal skola dessa lager vara sa injuste-

rade, . 5 2 3 e r = =
l  alt anliggning med ett mindre initialtryck dfiger rum redan da bron ir obe-
astad :

e A w————

I Oppet lige samt under sviingningsrorelsen vilar bron till allra stérsta delen pa pi-

vian g . ) " -
samt {ill en mindre del pa rullkransen a sviingpelaren medelst tvenne 4 sodra

:”"""‘Inl*n anbragta stédhjul. Samtidigt erhaller sviingspannet stod mot sidokraften av
‘t‘nn:; andra invid huvudbalkarna beligna stodrullar.

“ipp:;;i’: ;.hii:"n.l:ngvn i sz‘iin;,slt”till hiil'ning_{vn.i oppet ltgt lu\uinl]u S\'i:llllg:ﬁliltlltl}t‘l kg(];;):}i
For g = £ "I Ivan .ll‘lt'(l _!ﬂlhjn!p av tvenne i spannets sodra dnda anordnade ( m.n “.l er,
: defta sindamal maste bron i denna dinda vara sa mycket vertung (av vippnings-
Naskineriet m. m.). att alla friktionsmotstand samt eventuellt ensidig belastning & den
Motsatta broarmen pa grund av vertikala vindstotar, is eller sn6, tillsammans c:a 25
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kg/m?, kunna 6vervinnas. Vid domkrafternas uppskruvning, d. v. s. da bron skall 6pp-
nas, frigéres motsatta broarmen forst fran killagren a sviingpelaren och sedan fran pen-
dellagren 4 norra upplagspallen: samtidigt séinkes den sidra broarmen, tills de ovan-
nimnda stodrullarna komma till anliggning mot rullkransen, och vid fortsatt uppskruv-
ning slippa domkrafterna slutligen sina resp. pendelstid, varefter sviingningen kan figa rum.

Till foljd av vippningsmaskineriet och dess biirkonstruktion m. m. &r sviingspan-
nets sodra finda c:a 8,5 ton overtung, och da detta icke blott iir mer dn tillriickligt atl
under alla forhallanden fa bron att vippa utan iiven skulle férorsaka otillatet stora be-
lastningar pa stodrullarna vid ensidig dverbelastning av sédra broarmen genom vind-
stotar, is eller snd, har en del av den permanenta éverbelastningen, c:a 4.8 ton, utba-
lanserats medelst 16 st. motviktsplattor av tackjirn, som iro fistade med bultar vid bot-
tentviirbalken i spannets norra dnda.

Pivan, pa vilken bron vilar under sviingningen, bestar av ett kraftigt stativ av stal-
gjutgods med dubb av samma material samt tvenne glidplattor eller »linsers, den dvre
av fosforbrons. den undre av hiirdat stal.  Dubben och den évre glidplattan samman-
hallas med tvenne medbringarnabbar av smitt stal. och bottenplattan vilar pa tvenne for
pivans justering i hojdled avsedda kilar av smitt stal, vilka dro forsedda med sikrings-
anordningar. 1 glidplattorna finnas upptagna erforderliga smorjriinder samt smorjka-
naler, varjimte pa ena sidan ay mellanbalkarna dr anbragt en lubrikator fér smorj-
ning av pivan med flytande smérjmedel.  Lubrikatorn betjiinas tillsvidare for hand. enér
smérjning fér nirvarande icke behdver ske sa ofta.  Bottenlinsen dr forsedd med li-
derpackning for att hindra smorjoljans bortrinnande, och till skvdd mot intriingande
damm o. d. iir pivastativet i toppen 6vertiickt med en titt tillslutande missingskapa.
fastad vid dubbpannan. Kanaler och smérjriinder éiro dessutom sa anordnade, att de-
samma vid behov kunna rensas och spolas.

Pivastativet iir undergjutet med ett c:a 16 mm. tjockt skikt av cementbruk 1:2och
ir med 37 mm. ankarbultar fistad vid pelaren.

Pi undersidan av mellanbalkarna iir anbragt en lagerplatta (dubbpanna) av stal-
gjutgods, medelst vilken bron vilar pa pivan. Nimnda platta éir medelst kraftiga bul-
tar fistad vid jirnkonstruktionen, och i densamma finnas upptagna hal for kraftiga med-
bringarnabbar av smitt stal sa anordnade, att de icke ligga hinder i viigen for brons
vippningsrorelse.

Trycket mellan pivalinsernas glidytor éverstiger i ofordelaktigaste fall icke 250
kg/cm2, och mellan stativet och cementbruksskiktet a granitplinten kan trycket uppg
till hogst 50 kg/eme.  Killagren under huvudbalkarna & sviingpelaren hesta av ett gjut-
stalsstativ. med en fyrkantdubb (tirning) av samma material, vilken medelst en kil av
smitt stil iir justerbar i hojdled. Kilen ér forsedd med sitkringsanordning, och stativet
ir undergjutet med cementbruk samt fiistat vid granitplinten och pelarmurverkel me-

delst 37 mm. ankarbultar.
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Till killagren overfores lasten fran huvudbalkarna genom stodplattor av stalgjut-
gods, som medelst bultar iro fistade pa undersidan av bottenramarna. Stédplattorna
och mellanliggsplatarna hava arbetade anliggningsytor.

Vid sindarna vilar sviingbron i stiingt lige pa pendlar av stalgjutgods med cylind-
riska stodytor. Pendlarna éro i sin ordning upplagda pa plattor av stalgjutgods, som
med bultar iro fistade vid tvenne I—]J:tlk:u' N. P. 36 a bockstoden. Med tillhjilp av
bladfjiidrar hallas de obelastade pendlarna i uppriitt och centralt lige, och pa omse si-
dor om varje pendel finnas vid bottenplattan anbragta anslagsvinklar, f6r den hiindelse
pendeln skulle forlora sin styrning, diirigenom att fjidrarna brista. Pendlarnas glid-
ning pa underlagsplattan hindras av tvenne nabbar eller kuggar, med motsvarande ur-
tagningar i bottenplattorna. De ovannimnda bladfjidrarna firo medelst vinklar och bul-
tar fistade vid bottenplattorna.

I motsatta indan mot domkrafterna iro pendlarna férsedda med sneda ansatser i
indarna for brons styrning sidviigen mot savil botten- som topp-plattorna, varemol
pendlarna i brons andra finda, dir sirskilda fasta forreglingsklackar finnas anordnade.
icke #iro forsedda med sadana ansatser.

[ sviingbrons norra iinda finnas pa undersidan ayv bottenramarna anbragta stalgjut-
godsplattor med fasade kanter for anliggningen mot pendlarna, och vid sddra éindan stéda
domkrafternas kolvar. som nedtill dro utbildade till plattor, direkt mot pendlarna.

De ovanniimnda styrklackarna samt de avfasade stodplattorna jimte ansatser a pend-
larna diro sa anordnade. att brons iindar bliva noggrant centrerade, da bron ér fulll
stiingd.

Mellan pendellagrens birbalkar fro anbragta tviirstycken av gjutjirn, vilka mittfor
pendellagren éro utbildade och arbetade till noggrann anliggning mot pendlarnas bot-
tenplattor.  Birbalkarna sammanhallas med kraftiga bultar och éro fistade vid balk-
stoden med tillhjilp av bultar, plat och vinkeljirn, sasom framgar av pl. 15.

For stottningen av bron under vridningsrorelsen samt da densamma befinner sig i
vila och oppet lige finnas 5 st. stodrullar, varav tvenne i samma fack som vridnings-
maskineriet @ sédra broarmen, en vid vardera huvudbalken i mittfacket samt slutligen
en i mitten av fack 9 a4 motsatta armen. Den senare har insatts som siikerhet, for den
hiindelse bron av nagon anledning skulle vippa dver at denna sida.

Stédrullarna av stalgjutgods med 600 mm. diameter dro medelst axlar av smitl
stal lagrade i skor av stalgjutgods, fistade med bultar vid for detta indamal sérskilt an-
ordnade biirbalkar. Stédhjulen, som vrida sig pa axlarna, firo forsedda med metall-
bussningar i naven samt erforderliga smérjriinder och trycksmorjkoppar for astadkom-
mande av effektiv smorjning. Utanfor hjulnaven iro axlarna utbildade med kvadratisk
tviirsektion for styrningen i lagerskorna samt forsedda med hal for plattgingade skru-
var, medelst vilka stodhjulen kunna justeras i hojdled. Justerskruvarna dro ingiingade

i overfall a lagerskorna samt upptill utbildade med fyrkantiga huvuden, sa att de-
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ma kunna vridas med siirskild nyckel. Justerskruvarna iiro vidare forsedda med

sikringsanordningar.
iro anbragta mellan tvenne tviirgaende balkar av

De biigge forstnimnda stédhjulen
sin ordning

2 livplatar 475 : ; : :
livplatar 475 x 10 mm. samt 4 vinkeljirn 100 x 100 x 10 mm., vilka i
1igsgaende balkar LN P. 47 1/2. De senare iiro infistade
acketl dro stodhjulen lagrade

dro inviawy .
Tt) mviixlade mellan tvenne la
¥id tvirhallarna 3 y
- tviirbalkarna i knutpunkterna 11 och 12. I mellersta f
\-“ il: » ¥ o « = (s Tt . *en "

nitade balkar av 2 livplatar 425 x 10 mm. och 4 vinkeljirn 100 x 100 x 10 mm. mel-

:.m huvudtviirbalkarna, och i fack 9 ir siikerhetshjulet insatt mellan tvenne langsgaende
alkar 1. N. P. 42 12, vilka i sin ordning iro inviixlade mellan tviirhalkarna i knul-
.l’llnklm‘n;l 8 och 9. Samtliga stodrullar hava inpassats med storsta noggrannhet, sa atl
axlarna ligga radiellt samt hjulen centralt dver rullkransen. Hjulringarna iiro svarvade
cylindriska,

§ Instiillningen i hojdled iir sadan, aft sitkerhetshjulet i fack 9 icke kan komma i stod-
<P““‘lt‘ kontakt med rullkransen vid ensidig trafikbel:
alt stodhjulen 4 den andra broarmen komma i kontakl med rullkransen, se
att erforderligt spelrum finnes over pendellagren vid
8 mm. spelrum

1stning a motsvarande broarm, saml
dan bron

‘I'ippals sa stor vinkel 6ver pivan,
Spannets norra finda. For detta findamal forefinnes vid stingd bro c:a
mellan ifragavarande stodrullar och rullkransen.

o Varje stddrulle med tillhérande lager, justerskruvar och hirbalkar hava berdiknats
O en maximibelastning av 30 ton.

99 m.. dr utford av stalgjutgods i fyra

Rullkransen, som har en medeldiameter av 6,
ad vid mur-

ﬂ:}l-i';tm:(‘l"I.’]iidmr lll]le‘I‘ fotplattan sum‘i iir“mmielsl 31 mm. l).ullzlr forankr

i -r:kt_t an ]”Izllt:ll for un!-\';u'lmltama inmiirkts och borrats, fastmonterades densamma
., tiga liige pa pallningar av jirn samt understoppades diirefter med ett c:a 20

:::“ut.lﬂt:kt (-cmF'nl.l:ru]{skil'l i Inl-an:lning_: 1:92. I detta cementskikt iiro pa erforderliga stil-
Pptagna hal fér vattenavrinningen.

insidan pa rullkransen anordnat ett

BE cocrin ’ :
a ungefir en fjirdedel av omkretsen ér a
kar. Rull-

klltmse 3 ‘ . . : iy .
ggsegment med 3,012 mm. delningsradie, pa vilket vridningsmekanismen ver

}lzl w P
fan dir svarvad nagot kullrig.
l_' o . 4 ; . . - " .
. nder normala forhallanden manévreras bron medelst elektrisk drivkraft, och fin- Drivkraft och
¢S hirfar i o - . 2 o - - S A
arfor tillgianglig likstrom av 440 volts spinning fran stadens elektricitetsverk. i
hastigheler

¢ maskinella anordningarna iiro sa beriiknade, all bron vid 10 kg m? ensidigvind . m.

A ena hroar s W
. t broarmen skall kunna fullstiindigt Gppnas resp.
Vrerg av 5 % s ' s P

ng av fillbommarna, och att av den totala mandévertiden c:a 30 sek. atga for vipp-

stiingas pa 11/, minut exkl. man-

Ninge . .
8¢en och 45 sek. for vridningen.
Sis e oAl a T 2
asom reserv vid intriiffande stromavbrott eller motorskad
wgar for handdrift. och kunna vid anviind-

a firsaviil vippnings- som

Vridninas 3
- ingsmekanismen férsedd med anordnir
ng hip
1 irav de elektrisk: . R z C 3
drav de elektriska motorerna eller deras bromsinriittningar med tillbjilp av litt

atkom]j
]I g o E . Vg - P
iga anordningar kopplas ifrin sina resp. mekanismer.
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Vippnings-
mekanism.

Vid anviindning av handdrift kan bron vippas av 4 man pa c:a 7 min. och vridas
pa c:a 5 min.

For broiindarnas héjning och sinkning finnas, som niimnt, i brons sodra inda (I
knutpunkterna 20) anordnade tvenne domkrafter, en i vardera huvudbalken, vilka me-
delst koniska viixlar, tvenne tviirgaende axlar samt en sniickviixel drivas av en a iind-
tviirbalken monterad elektrisk motor.

Varje domkraft bestar av en i ena indan viinstergingad, i den andra iindan hoger-
giingad skruv av smitt stal, som upptill rér sig i en fast multer och i nedre éindan @r
forsedd med en i ett hus vid findvertikalen hij- och siinkbar, men ¢j vridbar mutter
eller koly, vars underdel iir utbildad till en stédplatta mot pendellagret. Pa den mel-
lersta, ogiingade delen av skruven ir anbragt ett koniskt kugghjul, i vars nav skruven
ar forskjutbar, och hindras hjulets rotation pa axeln genom paskruvade sparkilar., Pa
samma sitt ir stodkolven forsedd med paskruvade kilar for att hindra vridning i styr-
huset. Det koniska kugghjulet iér forsett med lagerbussningar for anliggning savil mot
den fasta stodmuttern som mot kolvhuset. Pa grund ay dubbelgingningen ror sig stid-
kolven med dubbelt sa stor hastighet i vertikalled som skruven.

Kolven har en rorelseférmaga av c¢:a 250 mm., vilkel ér mer &n tillriickligt for atl
under tinkbarast ogynnsamma férhallanden vippa bron med erforderliga spelrum over
upplagen. Under normala forhallanden uppgar vippningen, bestimd genom sddra bro-
indans siinkning, till ¢:a 160 mm. och domkrafternas uppskruvning fran normalt lige
vid stiingd bro till 200 mm. Da bron dr fullt vippad, uppgar spelrummet 6ver kam-
marna a pendellagren i brons norra finda till e:a 45 mm., mellan domkrafternas stod-
kolvar och pendellagren i brons sédra éinda till 40 mm., samt 6ver killagren a sviing-
pelaren till 6 mm. Vid foriindring av brobanans vikt pa grund dirav, att triivirket under
nagon lingre tid insupit fuklighet eller till foljd av is och sndbelastning, 6kas broar-
marnas fjiidring, dock ej mera in att de ovannimnda spelrummen iiro tillfyllest for atl
sitkerstiilla mandvreringen.

Huvudbalkarnas normala fjidring beldper sig till c:a 45 mm. i brons norra inda
och 50 mm. i den sodra.

Varje domkraft ér beriiknad for en arbetslast av ca 30 ton och en vilande belasl-
ning av c:a 70 ton. I dvrigt ir vippningsmekanismen naturligtvis endast dimensionerad
for arbetslasten. Den tviirgiende axeln, som averkar domkrafterna, dr delad pa mitten
samt lagrad pa kortlingar ovanpa éndtviirbalken. De biigge koniska kugghjulen vid mit-
ten av den ovannimnda axeln averkas av ett gemensamt drev pa den vertikala sniick-
hjulsaxeln, och sniickaxeln &r medelst en elastisk pinnkoppling forbunden med motor-
axeln. Kopplingen i fraga éir dessutom utbildad till bromsskiva for vippmotorns elektro-
magnethroms. I sniickhjulet ér inbyggd en justerbar friktionskoppling, som medgiver
slirning, om motstandet blir for stort, siirskilt for den hiindelse bron, pa grund av atl

griinsliigesstrombrytarna eventuellt icke skulle funktionera pa avsett siitt, komme atl
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ppskruvas sa hogt, att forreglingsklackarna i brons sodra dinda taga emot tillhorande

:""‘I“.&Ewlnllnl' a triibron.

‘ Vippningsmekanismen drives medelst en 18 hkr. shuntlindad, helt inkapslad elekt-
l‘l.!%k motor, som under normala forhallanden och 850 varv per min. utvecklar ett vrid-
ningsmoment av c:a 15 kgm. 1 dvrigt ér motorn sa dimensionerad, att vippningen un-
‘1.L‘I‘ alla férhallanden kan utforas pa den férut angivna tiden av 30 sek., att densamma
Vid igangsittningen kan 6verbelastas 50 % samt all 6 skruvningsmandvrer upp och

ne e o _ y : -
d motsvarande lika manga brooppningar skola kunna ulforas i timmen, utan atl

SVANGSPANNET UNDER OPPNANDE.

10torn uppviirmes mer éin som tillates enligt Svenska Teknologforeningens normalbe-
Stimmelser.

[ samband med den utdragna sniickaxeln
lar samt en konisk och en cylindrisk kuggvixel bestaende reservmekanism for hand-
drift, varmed vippningen, i hiindelse av motorskada eller stromavbrott, som forut &r
Vid manovrering for hand far motorn

ar lll'l(]l'(‘.l'lil(] en av tvenne \'('l'li]\'illil daX-

ni : o A
amnt, kan utfoéras av 4 man pa ca ( min.
ste vid sadana tillfillen kunna lyftas, och for detta

dndamal finnes anordnad en lyftspak, som dr atkomlig genom en med lock overtickt
huy i ksrbanedicket.

Reservmekanismen kan fran- och tillkopplas medelst en rait och en
kugghjulet, tillhorande den ovanniimnda viixeln, kan

folj: ;
6lja meds, men magnetbromsen mi

giingad lager-

bussni . :
ussning, varigenom det koniska
Ivftac ; : |
Yitas upp fran ingrepp med drevet a sniickaxeln.
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Vridnings-
mekanism.

— = e e e ——e

Drivaxeln iir uppdragen genom en huv i plankbeliggningen av ungefir samma be-
skaffenhet som den ovanniimnda, och, da reservmekanismen skall anviindas, anbringas
pa denna axel ett for 2 st. handspakar avsett nav av stalgiutgods. Spakarna utgoras av
¢:a 2 m. langa 43 mm. gasror. Samma nav med tillhérande spakar anviindes éiven vid
brons vridning for hand.

Vridningsmaskineriet fir monterat i botten av fack 12 pa en sekundir jirnstomme,
som dr infistad mellan tviirbalkarna i knutpunkterna 11 och 12 och som déirjimte
enligt foregaende iir avsedd att utgéra biirning for dirvarande stédrullar.

Kuggsegmentet pa sviingpelaren averkas av ett drev pa en vertikal axel med hals-
lager, anbragta dels nedtill mellan stédhjulens biirbalkar, dels upptill mellan tvenne
andra helvalsade avviixlingshalkar. For att reducera lingden pa den éverskjutande
delen av axeln, har bottenlagret monterats sa lagt som méjligt. De ovannimnda bal-
karna jimte drevaxeln med tillhérande lager dro dimensionerade och infistade med
hiinsyn till det av kuggtrycket fororsakade bajningsmomentet. Till drevaxeln verfores
kraften fran motorn medelst en skruvviixel, vars sniickaxel genom en elastisk pinnkopp-
ling #ir forbunden med motoraxeln, samt en liggande cylindrisk viixel mellan skruv-
hjulsaxeln och drevaxeln. Den ena av kopplingsskivorna har gjorls massvis for att vid
behov kunna tjiinstgora sasom sviinghjul, varjimte densamma uthildats till bromsskiva
for elektromagnethromsen.

Drevel a skruvhjulsaxeln ér franslagbart medelst en litt atkomlig spak, sa att skruv-
dixeln och motorn kunna frankopplas, da bron skall sviingas for hand. Drevaxeln
fir si inpassad, att drevet befinner sig i normalt ingrepp med kuggsegmentet, da bron
ir vippad.

Motorn. sniickviixelhuset och axlarnas lager éiro fistade med bultar vid limpligt an-
ordnade avviixlingshalkar.

Vridmotorn, som under normala férhallanden och vid c:a 800 varv per min. kan
utveckla ett vridningsmoment av c:a 31 kgm., motsvarande 35 hkr., ir helt inkapslad
och shuntlindad samt i évrigt sa dimensionerad, att de férut omniimnda mandverti-
derna kunna innehallas, samtidigt som densamma kan éverbelastas med 50 % vid igang-
siittningen, samt att 6 6ppnings- och stingningsmanévrer kunna utforas itimmen, utan
att motorn uppviirmes mera iin som lillates enligt Svenska Teknologféreningens normer.

[ forbindelse med det stora kugghjulet a drevaxeln finnes anordnad en reservme-
kanism for handdrift, bestaende av ett drev, som verkar pa det ovannimnda kugghju-
let, samt tvenne vertikala axlar och en cylindrisk viixel omedelbart under brobanan.
Den kortare av dessa axlar, pa vilken navet for handspakarna anbringas, ér uppdragen
genom ett hal i plankdiicket och omgives av en stalgjutgodshuv med fastlasbart lock.

Vid motordrift iir reservmekanismen for handdrift frankopplad, dirigenom att det
ovannimnda drevet medelst en spakanordning dr upplyftat pa sin axel. Vid tillkopp-

ling instilles drevet med tillhjilp av en ratt pa nyssniimnda axel.

te
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Vid anviindning av handdrevmekanismen frankopplas, som niamnl, sniickviixeln och
motorn med tillhérande broms. Négon siirskild bromsanordning i samband med brons
SViingning for hand erfordras icke, eniir friktionsmotstandet ir ungefiir lika stort som

molstandet av ensidig vind och det overskott av vridmoment, som mdjligen skulle kunna

tinkas uppkomma i medvind, aldrig kan bliva stérre, dn att mandvermanskapet kan
Gvervinna detsamma.

Saviil vippnings- som vridningsmaskineriet éir forsett med en elektromagnetisk broms,
Som lyftes automatiskt, niir motsvarande motor erhaller strom, och av tillriicklig styrka
for att avbromsa motorns normala vridmoment. Bromsmagneterna iro shuntlindade
och forsedda med luftdimpning samt vil isolerade mot fukt. De iro dessutom dver-
tickta med platkapor.

Invid riickverket i mellersta facket och pa viistra sidan av bron ér anordnat etl Elektriska
mandperap-

mandverstill, bestaende av tvenne platskap, av vilka det ena Gll vinster inrymmer 1 parater m. .

Strumenttavla med tillhérande elektriska apparater och separata motstand for vrid-
och vippmotorerna, och det andra till higer om sparviigsstolpen tvenne kontroller,
N f5r vippmotorn och en for vridmotorn, tvenne kontroller eller omkopplare for
Fillbommarna jimte separat motstand for dessa, en forbikopplare for brons lang-
SMmma insviingning i slutliget vid stiingd bro, spakanordning for Iyftning av elektro-
Magnethromsen for hand samt mekaniska visarapparater, som indikera bron i olika
ligen. Instrumentskapet har en stor hopfillbar dérr pa framsidan och en med
eglar forsedd lucka pa baksidan, genom vilken alla kopplingarna a instrumenttavlan
iro atkomliga. Kontrollerskipet ir ocksa forsett med lucka, som maste dppnas for att
Mandverorganen skola bliva atkomliga.

Skapen, som diro utférda av 3 mm. plat, hoja sig 1,6 m. over gangbanans plan saml
havy 0,5 m. bredd i brons tviirriktning, dirav 17,5 cm. utanfor riickverket. Platskapen
Med tillhgrande dorrar och luckor iro vattentiitt utférda.

Kontrollerna for vipp- och vridmotorerna, som iiro forsedda med effektiv gnistuf—
l'litsning samt konstruerade for anslutning till griinsligesstrombrytare, iro kraftigt di-
Mensionerade samt hava tillrfickligt antal kontakter for mjuk igangsiittning.

Till vardera motorn hor ett separat, i vidstiende instrumentskap uppstillt motstand
4V gjulgjiirn, varmed atminstone den stérre motorns vridmoment kan nedbringas till
3 % av det normala.

Fiilllbomsmotorernas kontrollers besta av enkla omkopplare med blott tvenne ligen,
Vilka alltsa icke medgiva nagon reglering. De éro forsedda med permanenta forkopp-
““L_{Smulxl:’nml i gemensam lada tilll forekommande av molorernas rusning.

I niira stiingt och niira Gppet lige brytes strommen till vridmotorn och tillhérande
]n-omsmagm-l medelst tvenne justerbart anordnade och péa sviingspannet fistade griins-
lﬁgessl:‘Eiml>13-|111-(-, som paverkas av fasta omkopplingslinjaler a sviingpelaren. Strom-
brytapen for oppet lige éir sa instilld, att bron stannar i fullt 6ppet lige, och strom-
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brytaren for stingd bro sa, alt densamma stannar ett par meter ifran slutliget, i vilket
den hiirefter inmatas sakta med tillhjilp av den forutnimnda forbikopplaren.

Fér vippmotorn finnas likaledes anordnade tvenne automatiska griinsliigesstrombry-
tare, som medelst kedjeutviixling sta i forbindelse med domkrafternas drivaxel och stoppa
vippningsrorelsen exakt i de biigge griinsliigena.

Mitt for vridmotorns kontroller i mandverskapet finnes forbikopplaren, forsedd med
handtag och fjider, vilken senare haller apparaten franslagen, da handtageticke paver-
kas. Sedan bron i nira stingt lige blivit bragt i vila med motsvarande grinsligesstrom-
brytare, kan densamma inforas sakta i slutliiget genom atl tryvcka ned detta handtag, da
strom  tillfores motorn och bromsmagneten lyftes. I samband med férbikopplaren dr
under mandverskapet anordnat ett konstant motstand, som inkopplas ay apparaten [
fraga, sedan griinsliiget brutit dels for att hindra stromrusning, ifall handtaget nedtryc-
kes, innan kontrollern stillts pa 0, d. v.s. utan motstand fére, dels for att majliggora
ett tillriickligt langsamt inférande av bron i slutliget vid stingningen. Foratt manover-
karlen vid behov skall kunna lyfta eller sla till vridmotorns magnetbroms, finnes i
kontrollerskapet anordnad en siikerhetshroms i form av en handspak, som genom
dubbla wirelinor star i forbindelse med bromsens hévarm.

Sdkerhelsan- De elektriska apparaterna éro for dvrigl sa anordnade, att vippmotorn icke kan er-
ordningar
m. m.

halla strém, annat én nir bron ir helt och hallet stingd samt alla bommarna ned-
tillda och vridmotorn blott kan igangsiittas, da bron dr helt och hallet nedskruvad.
Detta har astadkommits pa sa siitl, atl i vardera motorns stromkrets insatts ett relid. I
magnetiseringsstromkretsen for vippmotorns relii finnas salunda dels kontakter, som pa-
verkas av fillbommarna, sa att strommen slutes, da dessa éiro stiingda, dels i samband
med vridmotorns griinsliigesstrombrytare for stingd bro en annan kontakt, varigenom
magnetiseringsstrommen slutes, da bron dr helt och hallet stingd. Samtliga dessa kon-
takter firo anordnade i serie. Vridmotorns reli diremot erhaller magnetiseringsstrom
over en kontakt, anbringad vid vippmotorns griinsliigesstrombrytare  f6r nedskru-
vad bro.

1 kontrollerskapet finnas anordnade tvenne visarapparater, en for vippningen och
en for vridningen, som genom dubbla wirelinor sta i forbindelse med resp. mandver-
mekanismer och markera sirskilt vissa ligen, sasom fullt uppskruvad och fullt ned-
skruvad bro samt fullt stingd, niira stingd och fullt 6ppen bro.

Vid sodra dindan av sviingspannet hava dessutom uppsatts siktplatar med roda
och vita flt for att underlitta brons langsamma inforande i slutliiget vid sting-
ningen.

Efter morkrets inbrott markeras sviingbron dppen for passerande fartyg medelst
pa sparviigsstolparna a sviingbron och tribron invid genomfartsdppningen anbragta
roda och grona signallyktor sa placerade, att fran ankommande fartyg gron lykta sy-

nes till hoger och rod lykta till viinster. Ifragavarande signallyktor tindas icke med
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ir angivet sken, forrin bron #r fullt dppen, och forst sedan detta skett far fartyg

Nirma < . - 5 :
rma sig genomfartséppningen.

A den i manéverskapet uppsatta instrumenttavlan av finpolerad och
niimligen relii for forbikopp-

viil uttorkad Instrumente-
Marmor finnas monterade foljande elektriska apparater, rna;;:m(;;::rfm—
laren, vippmotorns forreglingsrelii, vridningsmotorns forreglingsrelii, maximalstréombry- i
tare, voltmeter och amperemeter, huvudstrombrytare for den inkommande strommen,
sttémbrytare for fillbomsmotorerna samt vipp- och vridmotorerna, strombrytare for

INSTRUMENT SAMT MANOVERSKAP PA SVANGSPANNET.

iff'l}'sning. siikerhetsapparater for resp. strémbrytare, reli och voltmeter samt kontakl
f6r sladdlampa.

| Instrumenttavlan 4r si placerad i platskapet, at alla kopplingar éro litt atkom-
liga, varjiimte alla apparaterna dro ph tydligt siitl miirkta i dverensstimmelse med de-
ras anvindning och findamal.

De elektriska ledningarna ulgdras av prima vulkaniserad kabel och iro overalll
forlagda i lackerade pansarrdr. Ledningarna till fillbomsmotorerna och signallam-

Orn: 3 3 : . oy i ik
Porna pa triibron #ro anordnade i en mangpolig undervattenskabel, som 1 jirnror ér

up - = i - = s
Ppdragen dels a triitbron, dels a sviingpelaren &4 brons ostra sida.
: Stromtillforseln till sviingspannet sker genom tvenne enkelpoliga undervattenskab-
ar, s = : : . : . Sy,

- som iiro nedlagda i grusfyllningen pa brons vistra sida. Kabeln ulgiar fran etl

Under 4 . - .
er bron vid norra landfiistet anbragt miitarskap och iir uppdragen genom ett jirn-
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Farreglings-
anordningar.

Fdllbommar.

ror 4 sviingpelarens viistra sida. Kabelroret éir skyddat medelst en vid murverkel
fastskruvad platkapa och ovanpa pelaren framdragen till pivan i en rinna, overtickl
med durkplat. Pa samma siitt diro de ovannimnda undervattenskablarna med led-
ningar till fillbomsmotorerna och signallamporna a triibron framdragna till pivan.

Till ledningarna a sviingspannet éverfores strommen med tillhjalp av en serie slip-
ringar med tillhérande borstar omkring pivan. Hela kontaktanordningen ir omgiven
av en skyddande platkapa.

[ biigge findarna av sviingspannet finnas automaliska forreglingsanordningar, vardera
bestdcende av en vertikal regel, som i nedre iéindan &r forsedd med en friktionsrulle
och i évre dndan medelst en staltradswire @r upphiingd i en brytskiva av gjutjirn.
Wiren #r i andra findan forsedd med en motvikt av tackjirn, som styres av ett par
vinkeljirnsgejder. Medelst denna motvikt ir regelns vikt i det nirmaste utbalanserad.
dock icke mera iin att densamma alltid faller ned av sig sjilv. Motvikten kan, om sa
erfordras, justeras med tillhjilp av smiirre tackjirnsplattor.

a4 jiarnbalkarna, som uppbiira pendelstoden, édro anbragta stiillbara centrerings-
kammar av plat och vinkeljirn sa utbildade, att regeln vid brons insviingning aker
upp for ett lutande plan och sedan sakta faller ned i en efter friktionsrullen avpassad
urtagning med upptill avsneddade kanter, da bron kommer i centralt liige. Regeln
ir sid avbalanserad. att densamma hinner falla ned i urtagningen, om bron sviinger
in mycket sakta. Ar diremot farten for stor, hinner pendeln icke att falla ned i wr-
tagningen utan aker upp for avsneddningen pa motsatta sidan. Hirmed avses att fore-
bygga, det triitkonstruktionen blir utsatt for harda stétar, da sviingbron féres in i slut-
liget. Har bron med for stark fart passeral mittliget, far densamma vridas'tillbaka med
tillhjilp av kontrollern.

[nnan bron kan sviingas ut, maste reglarna lyftas upp ur sparen i kammarna, och
for detta indamal finnas automatiska lyftanordningar, vardera bestiende av en klinka
och ett system hiivstinger, som paverkas av bron under vippningsrorelsen. Vid brons
uppskruvning dterforas lyftanordningarna till utgangsliget, firdiga att anyo triida i
funktion.

Utom dessa automatiska forreglingsanordningar finnas i bottenramarnas indar vid
domkrafterna sirskilda forreglingsklackar av stalgjutgods, som, da bron skruvas upp.
foras in i kilformade spar i plattor, fastbultade vid den fasta brons triikonstruktion. 1
brons motsatta inda (knutpunkterna 0) sker den fasta forreglingen genom de med sneda
ansatser i fndarna forsedda pendelvalsarna, som forut blivit ndmnt.

Pa fasta bron cirka 9 m. fran sviingspannets findar éiro anordnade fiallbommar, som
manévreras elektriskt fran mandverstillet & sviingbron. Fillbommarna éro anordnade
parvis, och sker mandvreringen av desamma pa sa siitt, att de biigge bommarna for ute-
stingande av den inkommande trafiken, d. v. s. den norddstra och sydviistra, fillas ned

forst, varefter de biigge andra, den nordviistra och den syddstra stingas, sedan bron
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