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[. HISTORIK.

# ver Liljeholmsviken eller Hornssundet, som det i forna tider kallades, har av alder dtdre brofor-
O funnits en livligt trafikerad samfiirdsled mellan Stockholm och landshygden soder Pindetser.
ut. Fore 1668 torde forbindelsen Gver sundet i fraga formedlats genom firja eller ba-
tar, men vid niimnda tidpunkt Lit Stockholms stad mot ritt att upptaga bropengar
bygga en flottbro o6ver sundet, sannolikt beliigen pa samma stille som den nu borl-
rivna bron. I samband hiirmed faststillde Kungl. Maj:t den 4 november 1668 fram-
lagt forslag till taxa for broavgifter. Genom resolution den 13 november 1691 medgav
vidare Kungl. Maj:t staden riitt till férhéjning av mitare- och viigarepenningar mol ay- =
staende fran ritten att upptaga avgift for befarandet av »Hornsbro.. vilket tillstand
varade till den 28 december 1872, da miitare- och viigarepengarna upphiivdes och sta-
den erholl ersiittning hiirfor genom riitten att upptaga nya hamnavgifter.

Ar 1886 infordrade Kungl. Maj:t stadsfullmiiktiges vttrande over en av arbels- Forutoarande
flottbrons till-

direktionen for omliggning av Nyboda backe den 8 september 1885 hos Kungl. Maj:t pbtinl
i komsi.

gjord framstillning om atgiirders vidtagande for anliggning av en molt datidens ford-
ringar svarande brobyggnad mellan Liljeholmen och Hornstull.

Med anledning hiirav verkstiilldes utredning angaende dels kostnaderna for en ny
tidsenlig bro, dels stadens skyldighet att hekosta och underhilla densamma. Enligl
denna utredning skulle en permanent fast bro. som da ansags limpligen bora for-
liggas i Hornsgatans férlingning, betinga en kostnad, som fér olika alternativ viixlade
mellan 580,000 och 1,100,000 kronor. Da emellertid nimnda kostnader ansagos foér

héga med hinsyn till det da foreliggande trafikbehofvet, som férmenades blifva till-




riickligt tillgodosett med en ny flotthro, utarbetades iven forslag till en sadan av

samma typ som den da nyligen fullbordade flottbron 6ver Lilla Virtan till Lidingon
mellan Ropsten och Torsvik. Kostnaden for en sadan bro beriknades till 30,000
kronor,

Stadsfullmiiktige uttalade sig ocksa for byggandet av en sadan flotthro pa samma
plats som den gamla, under férutsitining dock att stadens bidrag till anliggnings-
kostnaden och blivande underhallskostnader begriinsades till det belopp, som motsva-
rade den inom stadens omrade fallande delen av bron eller omkring en tredjedel av
lingden. Bekostandet av den &vriga delen borde diremot aligga Svartlésa hirad.

Som stéd foér denna uppfattning framhdolls, att staden vid den gamla firjeférbin-
delsens upphorande pa egen bekostnad men mot riittighet att uppbéra bropenningar
byggt och underhallit bro éver Liljeholmsviken samt att det icke kunnat utrénas, nir
denna riitt upphorde.

Da emellertid intet svar ingick pa stadens ovan omférmilda framstillning till
Svartlosa hirad, besloto stadsfullmiiktige ar 1889, att staden pa egen bekostnad skulle
hygga en ny flotthro dver Liljeholmsviken pa samma plats som den férutvarande och
i huvudsaklig éverensstiimmelse med Lidingo fottbro, med villkor att Svartlésa hirad
forbundes att till brons underhallskostnad bidraga med hilften, samt att framstiilllning
skulle goras hos Kungl. Maj:t, att, direst Svartlosa hiirad icke kunde férbindas att
med hiilften deltaga i brons underhallskostnad, staden matte erhalla riitt att uppbira
avgifter for brons begagnande. Tillika beviljades i staten for ar 1890 ett belopp av
30,000 kronor for brons ombyggnad.

Den 1 maj 1890 paboérjades arbetet med den nya flottbron, som oppnades for
trafik den 22 september samma ar eiter att i anliggningskostnad hava betingat en
summa av 32443 kronor och 36 ére. Det ir denna flotthro, som nu slopats for att
limna plats for den nya mot nulidens fordringar mera svarande triibron med till-
horande svingspann.

Skyldighet att Under tiden behandlades av vederbérande myndigheter fragan om skyldigheten
bygga och un- alt

derhdlla bro o : o - : i Sge s
over Lilje- Tande avstyrkt bifall till begiiran om bidrag till brons underhall m. m.; hiinskots dren-

bygga och underhalla bron. Sedan Svartlosa hiiradsritt horts och for det dava-

holmsviken- et till Stockholms radhusriitt, som pa grund av dirstides verkstilld utredning om
denna brofragas tidigare utveckling, vilken forut i korthet relaterats, uttalade, att brons
hallande o6ver Hornssundet utan riitt att uppbiira bropenningar aligger staden ensam,
sa linge hamnavgifter enligt taxa icke understigande de da giillande av staden upp-
biras, samt att staden féljaktligen hade skyldighet att skyndsamligen bittra och om-
bygga den da befintliga flottbron.
Med anledning hérav avstodo stadsfullmiiktige den 30 april 1891 tillsvidare fran
sina ovan omférmiilda villkor om bidrag till brons underhall av Svartlésa hiirad samt

alternativt gjord framstillning om ritt att upptaga avgift fér brons begagnande.
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Hirmed var alltsa stadens skyldighet att ensam halla bro éver Liljeholmsviken
fastslagen.

Under de 10 forsta aren uppfyllde flotthron ganska bra sitt dindamal. och nagra Behovet av en
extra atgirder behévde icke vidtagas for att tillgodose davarande trafikens kraf. “”m::_;”;_::_"s'

I samma mén som trafiken 6kades savil i afseende pa intensitet som betriiffande
lastakdonens tyngd, och ju ildre flottbron blev, desto mera bérjade emellertid de olii-

genheter, som vidlada en flytande bro av detta slag, att gora sig gillande. I bérjan

LILIEHOLMENS FLOTTBRO, FHAN HORNSTULL. MAJ 1914.

pa 1904 anférdes ocksa av trafikanter inom Svartlésa hirad genom landshoévdinge-
dmbetet i Stockholms lin klagomal hos sladsfullmiiktige éver det otillfredsstillande
skick, vari broférbindelsen éver Liljeholmsviken befann sig, till stort men for den tra-
fikerande allmiinheten. Sirskilt beklagade man sig dver de branta uppfarterna, flott-
brons ofillriickliga birformaga for lastautomobiltrafik samt hirmed sammanhiingande
sjunkning, sa att brobanan pa vissa stillen kom under vatten, de synnerligen lang-
variga trafikavbrotten pa d#inda till 45 minuter vid brons oppnande for sjotrafiken
samt slutligen den trafikstockning, som fororsakades av den allt for smala passagen
genom tullvalvet omedelbart framfér nedfarten till bron fran Hornstull.

Med anledning av dessa klagomal vidtogos under pafoljande aren en del atgirder
for avhjilpande 1 mdjligaste méan av de patalade bristfilligheterna genom inliiggning
av pontoner o. d. under flotthron samt genom insiittande av lasanordningar for upp-

biirande av dppningsflotten m. m., varjimte denna flotte ar 1909 forsags med elektrisk
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spelanordning f6r att majliggéra en hastigare mandévrering. For underliltande av

navigeringen i brooppningen, synnerligast vid hard blasl, och for undvikande av haverier
pa bron genom patorning av fartvg anordnades slutligen dykbalber och ledverk pa
biigge sidor om genomfartséppningen.

Férslagtill ny Under tiden hade emellertid fran annat hall gjorts framstiillning hos vederbsrande
br:d:;j:'r::;:r‘I]])'I]{“;.{IIE‘[(?]‘ om tillstand alt anliigga en ny bro dver Liljeholmsviken. I skrivelse
mellan Gron-daterad den 13 oktober 1905 anhéll néimligen Gréndals tomt- och byggnadsaktiebolag
dal och Rei- hos Kungl. lolsstyrelsen om tillstand alt fa sammanbinda sina ligenheter Grondal och
mers holme. . i -
Charlottenburg, den senare pa Reimers holme, med en bro éver Liljeholmsviken sa-
som led i en foreslagen sparviigsanliiggning fran Grondals omrade 6ver Reimers holme
och Palsundet samt i strandgatan utefter Séder Milarstrand fram till Slussen vid Karl
Johans torg.

Denna broférbindelse skulle besta av ett olikarmat sviingspann éver tvenne genom-
farlséppningar om resp. 9 och 16 m. samt utfyllda viighankar mellan striinderna och
sviingspannets bada landfiisten. Brobanans bredd var foreslagen till 6 m., och sviing-
spannel skulle i sliingt lige limna en [ri genomfartshojd av 4 m. 6ver m. v. y.,, mot-
svarande 6 m. hojd pa brobanan.

Ehuru chefen for mellersta lotsdistriktet ansag sig kunna fororda forslaget med
vissa modifikationer i avseende pa brons konstruklion samt lige i plan och profil —
bl. a. svingspannets utbyte mot ett klaffspann — avstyrktes den ifragasatta broanligg-
ningen av alla i saken horda stadens myndigheter med molivering, att en sadan bro,
som sokanden foreslagit, skulle bliva till stort hinder icke blott fior den davarande
sjotrafiken utan efter tillkomsten eventuellt av en ifragasatt ny farled mellan Saltsjon
och Milaren genom Hammarbysjon och Arstaviken diven for den framtida sjélrafiken,
vilken senare icke skulle kunna betjinas av denna bro ulan att densamma ombygg-
des, varjimte framholls, att trafiken fran Grondal och 6évriga dir i nérheten liggande
samhiillen vida bittre skulle tillgodoses med en ny fran Hornsgatans findpunkt utga-
ende bro over Liljeholmsviken, och att tillkomsten av denna senare bro med all
sannolikhet vore att emotse inom den niirmaste framtiden.

Genom  resolution den 10 augusti 1906 forklarade sig emellertid Kungl. lotsslyrel-
sen, som infordral de ovan omférmilda ylirandena i érendet, for sin del ingenting
hava alt erinra mot bolagets anhallan att fa bygga ifragavarande bro med iakttagande
av vissa i resolutionen niirmare angivna villkor, varefter Kungl. Maj:ts befallnings-
havande i Stockholms lin den 31 december 1906 pa diirom gjord framstillning av
tomtbolaget, som diirvid dberopade sig pa lotsstyrelsens resolution, forklarade hinder
fran det allménnas sida icke mdota att uppféra bron under vissa villkor och forbehall.
Over denna sistnimnda resolution besviirade sig stadsfullmiiktige hos Kungl. Maj:t
i en skrivelse av den 17 januari 1907, vilket dock icke hade annan paféljd &dn att

Kungl. Maj:t den 9 oktober 1908, med stadfiistande av Kungl. Maj:ts befallningshavan-
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des overklagade beslut angaende tillstand att bygga bron i fraga, i nagra punkler skiirpte
de sasom villkor for anliggningens utforande uppstillda villkoren.

Den 27 maj 1909 ingick Stockholms siodra tomtakticholag, som den nya figaren
till de forutnimnda fastigheterna m. m. vid Grindal hette, till Kungl. Maj:t med an-
hallan om tillstand alt anliigga elektrisk sparviig fran Langholmsgatan éver Palsundet
och Reimers holme samt pa den forutniimnda bron éver Liljeholmsviken, vilken senare
forutsattes bliva utférd som jiarnbro éver hela sundet med ett dubbelarmat klaffspann
i mitten. Klaffarna voro avsedda att upphiingas i de inat genomfartséppningen éver-
kragade dndarna av de fasta sidospannen.

Stadsfullmiiktige, till vilka #rendet hiinskéts for yttrande, avstyrkte emellertid, med
hiinvisning till féregiaende uttalande i denna fraga, bifall till den gjorda framstillningen
samt bestredo i varje fall att for det i anstkan avsedda dindamalet avsta eller upplita
till Stockholms stad horande gata, torg, allmiin plats eller valttendrag.

Under sadana omstindigheter kunde planen pa den projekterade sparviigsanliigg-
ningen icke lingre fullféljas, och anledningen att bygga en bro éver Liljeholmsviken
pa denna plats var dirmed ocksa definitivt bortfallen.

Ungefiir samtidigt hiirmed hade fragan om anliiggning av ny provisorisk bro éver Byggnads-

amla flottbron, vars stora bristfilligheter bérjade in- kontorets for-

Liljeholmsviken i stillet for den g:
: slag lill ny

giva allt storre farhagor, upptagits till forberedande behandling & Stockholms SLadS 416 gper Litje-
byggnadskontor, och sedan styrelsen fér Liljcholmens fastighetsiigareférening i novems- holmsviken av
ber 1910 till stadsfullmiiktige inkommit med framstillning om vidtagande av erforder- s
lign atgiirder for ett provisoriskt men tillfredsstillande ordnande av landsviigshrofor-
hallandena mellan Stockholm och Liljeholmen, fick byggnadskontoret i uppdrag att
verkstilla utredning av denna brofraga. Denna utredning resulterade i framligeandel
ar 1911 av ett forslag till palbro dver Liljeholmsviken fran Hornsgatans dndpunkt vid
Arsta strand samt viadukt éver Liljeholmens bangardsomrade Jimte tillfartshank i an-
slutning till gamla landsviigen vid Liljeholmen. Denna bro skulle hava provisorisk
karaktir, intill dess en permanent bro komme lill stand i samband med Hammarby-
ledens realiserande, som da ansags droja atminstone 20 & 25 ar. och sviingspannet var
tilltaget uteslutande med tanke pa den nuvarande sjotrafiken in i Arstaviken.

Den 17 mars 1913 beviljade stadsfullmiiktige medel till byggande av en ny gatubro
over Liljeholmsviken i éverensstimmelse med byggnadskontorets férutniimnda forslag,
varjimte hamnstyrelsen fick i uppdrag att lala verkstiilla brobyggnadsarbetet i fraga.

Efter ovanniimnda besluts fattande kom emellertid fragan om Hammarbyledens
upptagande i ett helt annat lige. De energiska striivanden, som vid denna tidpunkt
gjorde sig gillande Gill forman for en ifragasatt ombyggnad av Sédertilje kanal, hade
niimligen ftill paféljd nya utredningar angaende Hammarbyleden under loppet av ar
1913, varav framgick, att ifragavarande farled hade utsikt att realiseras avseviirt tidigare

dn som vid utarbetandet av byggnadskontorets broforslag antagits. Med anledning

']
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Andra brofor-
slag i sam-
band med
Hammarby-
ledens projek-
ferande.

hiirav stillde stadsfullmiiktige den 17 november 1913 ytterligare medel till hamnstyrel-
sens forfogande, for att den beslutade bron redan frian borjan skulle kunna forses med
genomfartsanordningar avpassade efter behovet for den stérre sjofarten genom den

blivande Hammarbyleden.

[ detta sammanhang kan diven fortjina omnéimnas de olika forslag till gatubroar
over Liljeholmsviken, som vid olika tillfillen blivit framlagda i samband med forslag
till farled genom Hammarbysjon och Arstaviken.

[ det forsta av dessa forslag, som framlades ar 1900, forutsattes, att gatubron skulle
forliggas pa ungefir samma plats som den nu firdighyggda bron. Den bestod av
tvenne fasta spann saml emellan dessa ell likarmat sviingspann éver tvenne 16,5 m.
breda genomfarlséppningar. Brobanan, som hade en fri bredd av 11 m., lag pa + 11,5
m. Kostnaden for denna bro var beriiknad till 517,000 kronor.

Ar 1906 utarbetades ett nytt forslag till farled genom Hammarbysjon och Arsta-
viken, och i detta forslag hade bron éver Liljeholmsviken samma lige och ungefir
samma konstruktion som i det f6regaende endast med den skillnaden, att sviingspan-
nets genomfartséppningar hade en fri bredd av 18 m. vardera samt att brobanan, som
lag pa + 18 m., hade 11,5 m. fri bredd. Kostnaden fér denna bro var beriiknad till
1,130,000 kronor.

I samband med den omarbetning av farledsforslaget, som #gde rum under éar
1910, uppgjordes och framlades icke mindre iin fyra alternativa projekt till gatubro
over Liljeholmsviken. I avseende pa liget i plan kunna ifragavarande alternativa bro-
projekt uppdelas i tvenne kategorier; i den ena var bron avsedd att forliggas mellan
flottbron och jirnviigshanken c:a 70 m. éster om den nu firdiga bron, i den andra
skulle densamma byggas pa samma stille som den nuvarande jéirnviigshanken.

[ det forstniimnda liget avsag del ena alternativet en hogbro i ett bagspann om
145 m. med brobanan liggande pa + 24 m., det andra alternativet en dubbelarmad
klaffbro med biagformade sidospann och brobanan pa + 18 m. Hégbron, som lag pa
18 m. fri hojd 6ver medelvaltenytan, var i mitten pa en striicka av 16,8 m. férsedd
med  hojbar brobana, som i fullt upphissat lige kunde limna en fri genomfartshdjd
ayv 26 m. Klaffbron enligt det andra alternativet limnade en genomfart pa 40 m. fri
bredd samt 11,5 m. fri hojd, da bron var stiingd. 1 biigge alternativen hade brobanan
14 m. fri bredd. Kostnaden for hogbron beriiknades till 2,123,000 och klaffbron med
tillfarter till 1,840,000 kronor.

Med liige i nuvarande jirnvigshanken forelago likaledes tvenne alternativa férslag,
det ena med brobanan liggande pa + 24,5 m. och det andra pa 4+ 18 m. Fria bredden
pa brobanan var 14 m. [ biigge alternativen forutsattes en dubbelarmad klaffbro éver

50 m. bred genomfartséppning samt viilvda sidospann. Klaffspannet liimnade i forra
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fallet en fri hojd av 18 m. under bron i stingt lige och 11,5 m. i det senare. Kost-
naden for denna klaffbro med tillfarter var i resp. alternativ beriiknad till 2,147,000
och 1,938,000 kronor.

Av dessa fyra alternativ forordades klaffbron med lige mellan flottbron och jirn-
viigshanken for en kostnad av 1,840,000 kronor.

II.  BROFRAGANS VIDARE UTREDNING.

Som forut blivit néimnt, féranleddes upptagandet frin stadens sida av fragan om
ny bro déver Liljeholmsviken av en fran Liljeholmens fastighetsiigareforening i slutet
av 1910 till stadsfullmiktige inkommen skrivelse med anhallan om vidtagande av er-
forderliga atgiirder for ett tillfredsstillande ordnande av landsviigstrafiken mellan Stock-
holm och Liljeholmen. [ det ljansteutlatande, som byggnadskontoret avgay den 15
februari 1911 med anledning av driitselniimndens andra avdelnings samt hamnstyrel-
sens remiss av ovanniimnda skrivelse, framholls bl. a. f6ljande, som kan vara #ignat
alt belysa behovet av den nya gatubron éver Liljeholmsviken i stillet for den gamla
flottbron samt de fordringar, som borde stillas pa en sadan.

Denna senare vore avsedd att betjiina en helt annan och littare trafik éin den med
tunga lastautomobiler o. d., som numera forekomme Sverallt i staden och samhiillena
diromkring och som hade beriittigade ansprak pa att komma fram iven hiir. P grund
av otillriicklig béarformaga hade bron pa sina stillen icke siillan sjunkit ned under vatt-
net vid befarande med jimforelsevis liitta akdon, och i varje fall kunde densamma un-
der inga forhallanden trafikeras med sparvagnar, ell behov som med tiden blivit allt-
mera tringande. Vidare voro de branta uppfarterna fran flottbron, sirskilt vid lagt
valtenstand, synnerligen besviirliga for lasttrafiken.

Vad sjofarten betriiffade vore denna flottbro liksom alla sadana under hiir radande
ogynnsamma klimatiska férhallanden synnerligen otillfredsstiillande pa grund av svi-
righeten att vid desamma #astadkomma dindamalsenliga och ordentligt funktionerande
genomsldppningsanordningar. [ foreliggande fall bestod Gppningsanordningen av en ut-
sviingbar flotte, som, da isen lagt sig, endast med stor svarighet kunde mandévreras, vil-
ket hade till foljd, att trafiken &ver bron uppehdélles allt for lang tid, varje gang ett far-
tyg skulle passera genom bron. Icke sillan hade det for dvrigt intriiffat, att flotten fast-
nat i isen, och vid sadana tillfillen hade langvariga trafikavbrott uppstitt. Liingre trafik-
avbrott pa grund av brons patérning av passerande fartyg hade heller icke varit siillsynta.

Ur navigationssynpunkt vore vidare genomfartséppningen i bron alldeles for smal
samt oldmpligt beliigen med hiinsyn till liget av jiirnviigens niirbel ligna sviingbro, som
ligger invid sidra stranden av viken, under det aft Gppningen i flotthron ligger niir-
mare norra stranden.
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Hirtill kommer slutligen, att flotthron behévde stiindig tillsyn och justering saml
krivde med tilltagande dalder synnerligen dryga underhallskostnader. Salunda hade
dessa under de 20 forsta aren av brons tillvaro, d. v. s. intill 1910 drs utgang, uppgatt
till omkring 67.120: — kronor, eller 3,356 kronor i medeltal per ar, och fér den sista
av dessa femarsperioder till icke mindre in 42560: — kronor eller 8,512 kronor om aret
i medeltal, motsvarande c:a 10 resp. 26 ¢, av anliggningskostnaden.

>a en ny tidsenlig broférbindelse éver Liljeholmsviken borde a andra sidan f6l-
jande huvudsakliga fordringar kunna uppstiillas:

Betriffande liget i plan borde den nya bron ulga fran Hornsgatans dindpunkt vid
Arsta strand med sadan striickning ver Liljeholmsviken, att densamma liite ansluta sig
till landsviigen vid Liljeholmen utan niimnviird omliiggning av den senare eller oliigen-
heter for dirstiides befintliga bvggnader samt att hinder icke komme att méta i fram-
tiden for byggande av en permanent bro med det lige i plan, som férordats i 1910 ars
forslag till farled genom Hammarbysjon och Arstaviken. Slutligen maste nodig hiinsyn
tagas till, att bron icke komme att ligga sa niira vattenledningsverkets huvudrér éver
Liljeholmsviken, att detta utsattes for nagon skadlig averkan genom brobyggnaden. Bro-
forbindelsen finge hiirigenom den mdjligast raka och direkta striickningen mellan Horns-
gatan och landsviigen vid Liljeholmen och vore salunda ur alla synpunkter att fore-
draga framfor flotthrons sneda och ocentrala lige.

[ profil borde den nya bron med utgangspunkt fran Hornsgatans faststillda niva
givas sadant hojdlige, att blivande Arsta strandgata pa Sodermalm kunde med erfor-
derlig fri hojd framdragas under densamma, att under anliiggning varande eller fram-
lida jirnviigsspar matte kunna framdragas under viadukten éver Liljeholmens bangards-
omrade samt att vanliga pramar och bogserbatar med en hijd av upp till 4 & 5 m.
kunna passera fritt under sviingbron vid medelvatten, utan att densamma behdvde dpp-
nas. Med iakttagande hiirav visade det sig limpligt att ligga brobanan a + 12 m.over
farleden och den blivande kajen vid Liljeholmen saml att piA dmse sidor om denna
striicka  lata densamma falla med en svagare lutning at Sédermalm till och en nigot
skarpare at Liljeholmen.

Vad sedan brobanan angick, ansags en sammanlagd fri bredd av 12 m. med 8 m.
korbana for tre korfiler i bredd — en korfil i mitten mellan tvenne sparviigsfiler —
samt tvenne gangbanor pa 2 m. vardera vara tillriicklig dels med hiinsyn till brons rela-
tivt obetydliga liingd samt den omstiindigheten, att akdon hiir icke hehdvde stanna vid
sidorna av koérbanan sasom pa en gala, dels enéir bron skulle bliva av mera proviso-
risk karaktir med en varaktighet av 20—25 ar, under vilken tid en bro med ovan-
niimnda bredd borde vara tillfyllest for gatutrafikens behov. I hiindelse den meningen
eventuellt skulle gora sig gillande, att en 12 m. bred bro icke bleve tillriickligt att, un-
der den tid provisoriet varade, méta den okade trafik, som kunde bli en f6ljd av Briinn-

kyrka kommuns inkorporering och de dirstiides beliigna forstadssamhiillenas hastiga
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tillviixt, borde kostnadsutredningen ivenledes omfatta en 14 m. bred bro med 10 m. kér-
bana for fyra kérfiler och tvenne gangbanor om 2 m. vardera.

Med hinsyn till sj6trafiken borde den nya bron férses med ett rorligt, olikarmat
sviingspann, som limnade bekviim genomfart for den sjétrafik, som genom den nuva-
rande slussleden kan komma in i Milaren, och for detta indamal ansags en 12 m. bred
genomfartsdppning limplig och tillriicklig. i synnerhet som 6ppningen i flottbron ér en-
dast 10,4 m. bred.

I fraga om biirférmagan skulle bron konstrueras for 10 tons lastautomobiler. tvenne
filer elektriska sparvagnar med last viigande 12 ton per styck, enstaka lastvagnar om
16 ton med lasten jimnl fordelad pa bigge axlarna samt i dvrigt folktriingsel, som bruk-
ligt ér vid gatubroar.

Slutligen borde bron i fraga bliva av mera provisorisk karaktir, intill dess Ham-
marbyleden komme att realiseras, vilket da ansags droja 20—25 ar, och férst i sam-
band dirmed ansags behovet av en permanent och mera tidsenlig brobyggnad fore-
ligga.

Att fore Hammarbyledens tillkomst och innan man ens var siiker pa, all densamma
dver huvud taget skulle komma att realiseras, for en kostnad av 1,840,000 kronor bygga
den permanenta bro, som forordades i 1910 ars farledsforslag, kunde for ovrigt ur eko-
nomisk synpunkt icke girna forsvaras, eniir staden hiirigenom pa 20 ar skulle tillskyn-
das en riinteférlust pa nirmare 1,400,000 kronor Jjimfort med att bygga en provisorisk
bro fér exempelvis 300,000 kronor. Hirtill kom ocksa den omstindigheten, att en bro
med de anordningar, som kriivas for att genomslippa de stora fartyg, for vilka Ham-
marbyleden &r avsedd, icke var av behovet pakallad, sa linge icke Milaren dppnats
for storre fartyg dn de som kunna passera slussarna vid Karl Johans torg och So-
dertilje.

Den nya bron borde salunda konstrueras enkelt och billigt och pa ett sadant siitt,
att densamma fort och bekviimt kunde uppféras och borttagas, da i framtiden behovet
av en ny bro gjorde sig gillande, samt att underhallskostnaderna bleve de minsta
majliga.

Vid valet av brotyp kunde en ny flotthro pa grund av dess manga och stora
oligenheter samt svarigheten for att icke siiga omdjligheten, att vid en siddan konstruk-
tion ligga brobanan pa den erforderliga hojden + 12 m. éver vattenytan icke komma
i fraga. Oavsett brobanans héjdlige ansags dessutom en pontonbro av ett eller annat
slag. mindre lamplig, niir det sasom i foreliggande fall var fraga om en relativt kort
bro, vilken maste forses med rorligt spann i mitten av farvattnet. Djupet till fast bot-
ten i Liljeholmsviken &r for ovrigt icke storre och grundliggningsférhallandena ansi-
gos icke heller erbjuda stérre svarigheter, éin att en fast brokonstruktion skulle kunna
utforas dirstides for rimliga kostnader. Man kom ocksa slutligen till det resultat. att

en spinnverkskonstruktion av tri pa palar, nedslagna till fast botten i den med grus-
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pafylining forstiirkta 16sa leran i féreliggande fall vore den limpligaste och Littaste att
utfora, eniir en sadan brokonstruktion med relativ prisbillighet férenade en fast bros
birformaga och trafiksiikerhet.

Den salunda till utférande ursprungligen foreslagna triitbron hade 12 m. fri bredd
pa brobanan och bestod mellan Arsta strand och det rorliga spannet av dubbla spinn-
verk pa palar i 14 spann med omviixlande 8,4 och 5.6 m. spiinnvidd, varjiimte mellan del
rorliga spannet och den foreslagna nya kajlinjen vid Liljcholmen fanns ytterligare ett
likadant dubbelspann. Over det blivande kajplanet foreslogos fyra mindre spiinnverks-
spann om 5,3 resp. 6 m. lingd, vilkas yitre palar voro avsedda att avsagas och upp-
stottas pa kajen i samband med dess byggande,

Tillfartsviadukterna dver den blivande strandgatan a Sédermalm samt stationsom-
radet vid Liljeholmen voro avsedda att overbyggas med 6 m. dubbla spinnverkskon-
struktioner pa triistolpar och betongplintar.

Det rorliga spannet bestod av ett olikarmat, 31.2 m. langt sviingspann av jirn med
svingpelare av betong pa triipalar i stenfylld triikista 6ver en 12 m. bred genomfarts-
Oppning. T stingt lige limnade sviingspannet 5 m. fri hojd Gver medelvattenytan.
Sviingspannet var utrustat med tvenne huvudbalkar avy parallelifackverk, ovanpa vilka
kérbanan uppbars av ett system lang- och tviirbalkar. Géangbanorna voro utkragade
pa konsoler utanfér huvudbalkarna. 1 findarna uppbars sviingspannet av kraftiga trii-
bockar i samband med triibron.

Sviingspannet, som hade biirande piva och stodjande rullkrans, var konstruerat en-
ligl vippningssystemet samt avsett att mandvreras fran brobanan med tillhjéilp av tvenne
elektriska motorer pa ¢:a 2 minuter.

Vid Hornsgatans éindpunkt och 4 Liljeholmens stationsomrade slutade brons till-
fartsviadukter mot betongmurar. Pa sistniimnda stiille utgjordes uppfarten till bron av
en uppfylld viighbank i anslutning till gamla landsviigen diirstides. och pia sidorna om
denna voro anordnade nedfarter till hamn- och stationsomradet.

Kostnaden for denna bro beriiknades till 273,000 kronor.

Betriiffande fragan om bekostandet av den foreslagna nya bron gjordes av bygg-
nadskontoret den uppfattningen giillande, att det vore med billighet och riittvisa ver-
ensstimmande, om de inom Briinnkyrka kommun existerande fastighets- och sparviigs-
bolagen, pa vilkas framstillning brofragan upptagits till behandling och som kunde an-
ses hava det storsta intresset av den nva brons tillkomst. ocksa i nagon man bidroge
till byggnadskostnaden fér densamma. Visserligen hade staden skyldighet att halla bro
over Liljeholmsviken, sasom i det féregaende pavisats, men déiremot kunde ifragasiittas,
om staden vore skyldig att bygga denna bro med sadan bredd och biirformaga, att fiven
sparviig kunde framdragas éver densamma. For att enbart tillgodose gang- och kor-
trafikens krav borde en 9 m. bred bro med 6 m. kérbana och tvenne gangbanora 1,5

m. samt utrustad med tillfredsstillande anordningar for den nuvarande sjotrafikens ge-
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nomslippande, vara fullt tillriicklig for 20—25 ar framat. varjimte det kunde ifragasiit-
sittas, om bron under sadana foérhallanden behéfde forliggas sa hogt som hir fore-
slagits. En sadan provisorisk bro beriknades kunna utforas for c:a 200,000 kronor, och
merkostnaden, som den foreslagna bron betingade pa grund av stérre bredd och soli-
dare byggnadssiitt, da sparviigen skall framdragas 6ver densamma, borde rimligtvis vid-
kiinnas av de forutniimnda sparviigs- och fastighetsholagen.

Till belysande av denna fraga framhélls bl a.. aft hos Kungl. Maj:t lage under he-
handling en konecessionsansokan om anliggning av den forut omtalade sparviigen fran
Grondal m. fl. samhiillen &ver Reimers holme till Séder Milarstrand samt fram till
Slussen vid Karl Johans torg, att byggandet av elektrisk sparviig fran Fridhem och Hi-
gersten till Liljeholmsbron paginge samt att koncession begiirts pa en grenlinje fran den
sistniimnda till Midsommarkransen.

For alla dessa under byggnad varande eller planerade kommunikationsanliggnin-
gar vore det givetvis av stérsta intresse att komma i samtrafik med sparviigsniitet i So-
dermalm, for vilket findamal den foreslagna nva bron ur alla synpunkter hade det limp-
ligaste lige i savil plan som profil, och sirskilt for Grondalsbolaget borde tillkomsten
av en sadan bro vara av allra stérsta intresse. endr det hiirigenom bleve maijligt for
bolaget att pa biittre och betydligt billigare siitt inleda den ifragasatta sparviigen till sta-
den in over den ifragasatia dyrbara och fér sjéfarten pa Arstaviken hinderliga bron
mellan Grondal och Reimers holme.

Med hiinvisning till vad i drendet salunda blivit anfort férordades av bygenads-
kontoret till utfsrande en 12 m. bred bro for en beriiknad kostnad av 273.000 kronor,
varjimte hemstilldes. att underhandlingar omedelbart horde inledas med vederbérande
fastighets- och sparviigsholag om bidrag till den nya brons anliiggningskostnad samt
med Kungl. Jarnviigsstyrelsen angaende erforderlig markupplatelse vid Liljeholmen.

Hamnstyrelsen och dritselniimndens andra avdelning m. fl., som haft #rendet til]
behandling, forklarade sig ingenting hava att erinra mot forslaget och den hiirav for-
anledda framstillningen, och dritselniimndens forsta avdelning uppdrog at byggnads-
chefen att for stadens rikning inleda och fora de ay byggnadskontoret foreslagna un-
derhandlingarna.

Betriiffande ifragasatt bidrag till brons byggande underhandlades huvudsakligen med
A.-B. sédra forstadshanan och Liljeholmens fastighetsiigareférening siasom represenlant
for flera olika fastighetsholag inom Brinnkyrka kommun, Av byggnadskontorets redo-
gorelse hiirom framgar, at nagot bidrag till brons anliiggningskostnad fran enskilda
intressenter da icke var aft parikna, varemot Kungl. Jirnviigsstyrelsen medgay he-
gird markupplatelse pia nirmare angivna villkor, mot vilka ingenting ansags vara
alt erinra.

Férnyade underhandlingar. som kammarkontoret och stadens ombudsman senare

Pa uppdrag av driitselniimndens férsta avdelning forsokte inleda med A-B. sodra for-
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stadsbanan, avhéjdes av bolaget med hiinvisning till tidigare forda underhandlingar med

byggnadschefen.
Besluf om Pia hemstiillan av beredningsutskottet, som i sitt utlatande betriffande fragan om
'J"";::;“;':f”' bidrag till brobyggnadsféretaget erinrat, att, iven om denna fraga icke nu kunnat losas.
densamma dock kunde och borde aterupptagas, innan medgivande limnades fill fram-
forande av sparviigstrafik éver bron, besldto stadsfullmiiklige den 17 mars 1913 att bygga
en ny 12 m. bred bro éver Liljeholmsviken i stillet for flottbron i huvudsaklig Gver-
ensstimmelse med byggnadskontorets ar 1911 framlagda férslag samt beviljade hirtill
ett anslag av 273,000 kronor att utga av uttaxerade eller eljest lillgingliga medel samtl
uppforas i 1914 ars stat.

Diirjiimte uppdrogs at hamnstyrelsen att verkstiilla brobyggnadsarbetet med bemyn-
digande for densamma att a stadens viignar inga erforderliga avtal om upplatande av
fér broanliiggningen behdvlig mark samt i dvrigl vidtaga de atgirder, som kunde pa-
kallas for anliiggningens utférande, fivensom dirvid i planen och ritningarna for bron
gira sadana mindre dindringar, som kunde befinnas énskviirda och ej 6kade kostnaden.
Omedelbart hiirefter igangsattes utarbetandet av definitiva ritningar till den beslutade
brobyggnaden.

Yiterligare ut- Under tiden hade emellertid fragan om Hammarbyledens upptagande danyvo blivit
redning med aktuell

anledning av
for Hammar-Vilka @indringar i den av stadsfullmiiktige beslutade bron éver Liljeholmsviken nodviin-

och den 7 april 1913 anmodades byggnadskontorel av hamnslyrelsen atl utreda

byledens san- diggjordes av hinsyn till trafiken genom den ifragasatta farleden genom Hammarby-
nolika till- 7
komstlidigare
dn forut an- kunde foranleda.

fagils.

sjopn och Arstaviken, idvensom inkomma till styrelsen med de forslag. vartill drendel

Av byggnadskontorets yllerligare utredning framgick salunda, att den nya bron fér
att motsvara ovan angivna fordringar ur sjofartssynpunkt behévde utrustas med ett lik-
armal sviingspann over lvenne, vardera 20 m. breda genomfartséppningar samt att for
delta och andra hiirmed delvis sammanhiingande éndrings- och tilliiggsarbeten vid den
beslutade bron vtterligare medel behdvde stillas till Hamnstyrelsens forfogande.

I anledning hiirav anférde Hamnstyrelsen i skrivelse till sladsfullmiiktige bl. a.
foljande:

Da det av stadsfullmiiktige beslutade forslaget till provisorisk gatubro 6ver Lilje-
holmsviken utarbetades, gjorde sig innu den uppfattningen giillande, att savil an-
liggandet av Hammarbyleden som ell ombyggande av Sodertilje kanal skulle lata
viinta pa sig sa lang lid, att den foreslagna mera provisoriska triibron kunde viintas
vara utljiint vid den lidpunkt, da Milaren genom upptagande av endera eller av hada
de ovannimnda farlederna komme att éppnas for den stérre sjofarten och tiden sa-
lunda vore limplig att ersitta ifragavarande bro med en for den storre sjofarten
tillfredsstiillande permanent bro. Med anledning hiray togs vid broforslagets upp-

gorande hiinsyn allenast till de fartyg, vilka kunna passera de nuvarande slussarna 1
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Stockholm och Sadertilje; och foreslogs forly icke stérre bredd pa genomfartséppnin-
gen i bron ién 12 m., vilken ér fullt tillricklig for sagda fartyg, men absolut otillfreds-
stillande for storre fartyg.

Sedan ifragavarande broférslag utarbetats, har emellerlid fragan om Miilarens 6pp-
nande for den storre spotrafiken kommit i ett helt annat lige. Dels var proposition om
Sidertilje kanals ombyggnad med all sannolikhel att forviinta redan till da instundande
(1914 ars) riksdag och dels imnade Hamnstyrelsen sjilv inom den niirmaste tiden hos
stadsfullmiiktige gora framstillning om Hammarbyvledens omedelbara utforande. Det
var salunda anledning antaga. att Milaren redan inom de niirmaste tio iaren komme
att oppnas for den storre sjotrafiken. I och med att Hammarbyleden komme till stand

vore naturligtvis en bro med bredare genomfartséppning éin 12 m. oundgiingligen nid-
vindig. Men diven om denna led icke komme till utférande, skulle i alll fall samma
kray gora sig gillande enbart pa grund av Sodertiilje kanals ombyggnad, alldenstund
det da med hinsyn till utnyttjandet av Arstavikens striinder fér industri-, upplags-
och hamniindamal, varom torde bliva fraga efter vattenverkets cirka fem ar dir-
efter fullbordade flyttning till Norsborg vore ett viktigt énskemal, alt iven Arsta-
viken bleve tillginglig for de storre fartyg. som genom Sodertiljeleden kunde inkomma
i Miilaren.

For den hiindelse bron skulle byggas med en genomfartstppning i enlighet med
det faststiillda forslaget, bleve alltsa foljden, att densamma maste slopas redan efter tio
ar, da Hammarbyleden beriiknas bliva firdig, och ersittas med en ny permanent bro,
endr en ombyggnad av sviingspannet under pagaende trafik vore utesluten. Som det
likviil icke kunde anses vara med god hushallning éverensstimmande att enbart pa
grund av sadan orsak redan efter sa kort tid som tio ar slopa en bro, som eljest icke
kunde antagas vara uttjint eller for trafiken otillfredsstillande forriin efter en cirka 20
—25 ar, borde genomfartsanordningarna i bron redan fran borjan utforas pa sadant
sill, att de blevo tillfyllest for den storre sjotrafikens behov, vilket kunde ske genom
all 6ka genomfartséppningarnas bredd till 20 m. och i samband hiirmed anordna kraf-
tigare ledverk i éppningarna. Den okade kostnad, som dessa arbeten medforde. hade
av byggnadskontoret beriiknals till 25.000 kronor.

Aven i en annan punkt fann Hamnstyrelsen en iindring i det ursprungliga forsla-
get nddviindig. I detta voro niimligen sparvigssparen placerade vid ena sidan av kor-
banan. I samband med detaljritningarnas utarbetande hade Sédra sparviigsbolaget ur
trafiksynpunkt forordat sparens forliggning i mitten av kérbanan, vilket forslag fiven
polismyndigheterna pa férfragan forklarade sig bitrfida. I samband hiirmed foreslogs
Jaimvil en 6kning av kérbanans bredd fran 8 till 8.6 m. pa gangbanornas bekostnad for
att bereda det for en korfil oundgiingligen nédviindiga utrymmet pa vardera sidan av
bron mellan sparvagnarna och gangbhanorna. Hirav betingad dindring och férstirkning
av brobanan beriiknades 6ka anliggningskostnaden med vtterligare 5,000 kronor.
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Genom beslut den 17 november 1913 beviljade stadsfullmiiktige detta tilliiggsanslag
pa tillsammans 30,000 kronor att uppforas i 1914 ars stat.

Medan brofragan salunda slutbehandlades hos vederbérande myndigheter, pagick
utarbetandet av definitiva planer och ritningar for brobyggnadens utférande, varvid en
del éndringar vidtogos i det ursprungliga forslaget. Utom de foriindringar, som betin-
gades av brons utrustande med genomfartsanordningar tillfvllest for sjofarten genom
den blivande Hammarbyleden samt sparviigssparens forliggande i mitten av brobanan,
sasom i det foregaende redan framhallits, dindrades brons léige i plan nagot, sa att den-
samma kom pa lingre avstand fran valtenverkets undervattensledning, som hiir éir fram-
dragen parallellt med bron. Ursprungligen var detta avstand icke mer én c:a 25 m.
fran mitt tll mitt, men da vederbdrande vid vattenledningsverket uttalade farhagor for

rubbning eller annan skadlig averkan & ledningen i fraga, sérskilt med hiinsyn till del

foreslagna tillviigagangssiitlet vid grundférstirkningen — bortmuddring av den ldsa le-
ran och fyllning med grus — &kades avstandet till cza 37 m. Broférbindelsen, som

ursprungligen var rak fran den ena dindpunkten av tillfarterna till den andra, maste
med anledning av brons ovanniimnda férflyttning krokas nagot pa Liljeholmssidan for
alt erna limplig anslutning till gamla landsviigen, och anordnades kriken i Iraga ett
stycke soder om den blivande kajlinjen dérstiides. Aven de noggrannare borrundersik-
ningar, som fore brobyggnadsarbetets paborjande verkstilldes for att utréna bottnens
beskaffenhet, adagalade, att en flyttning av broliget for att siikerstilla vattenlednings-
roret maste anses viilbetiinkt.

Som férut niimnts, gav Kungl. Jirnviigsstyrelsen sitt medgivande till markupplatelse
for bron a Liljeholmens stationsomrade pa vissa villkor. Ett av dessa villkor innebar.
att vid brons byggande mdajlighet skulle beredas att under tillfartsviadukten over Lilje-
holmens stationsomrade framdraga tvenne jarnvigsspar nérmast den blivande kajen i
enlighet med av jirnviigsstyrelsen faststilld plan. Detta villkors uppfvllande med-
forde ocksa vissa forindringar i det ursprungliga broférslaget dels med avseende
pa lidget av genomfartséppningarna i bron for nimnda spar samt brons dirav betin-
gade konstruktion, dels med avseende pa brobanans héjdlige, som hiir maste dndras
fran + 12 till + 12,3 m. For att astadkomma den enligt forutsiitiningarna erforderliga
fria hojden for mindre pramar och bogserbalar under sviingspannet i stiingt liige maste
dessutom pa grund av 6kad konstruktionshéjd brobanan pa nimnda spann héjas fran
+ 12 till + 12,89 m. over slusstroskeln.

Vad liiget i plan betriiffar, placerades det rorliga spannet i forsta rummet med tanke
pa den blivande farledens lige och riktning, men dessutom sé, att den nuvarande sjo-
trafiken utan stérre oligenheter skulle kunna passera genom brodppningarna siavél un-
der byggnadstiden och sa liinge gamla flottbron fanns kvar som efter dess borttagande.

I friga om spannindelningen och tridbrons konstruktiva utbildning bestir den hu-

vudsakliga forindringen diri, att spinnverken & démse sidor om sviingspannet emellan
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strandlinjerna erhallit enhellig utbildning med 8,60 m. spiinnvidd i stiillet f6r omviixlande
korta och langa spann i det ursprungliga forslaget. Likasa hava spinnverken éver
Arsta strand uthbildats analogt med de stirre spinnverken Gver vattnet och icke sisom
tidigare i likhet med tillfartsviadukten over Liljeholmens stationsomride, Slutligen hava
palbockarna fér spinnverkens uppbirande anordnats pa annat sitt iin ursprungligen

foreslagits.

III. BESKRIVNING AV NYA BRON.

Sasom pl. 2 ulvisar, bestar den nya broférbindelsen av dels tribron Gver Lilje- Alimdn be-
skrivning,
3 i e _— ; . A . honvaddimen-
viadukten av tri o6ver Liljeholmens stationsomrade. dels slutligen tillfartsbank till den STOREE T T

holmsviken med ett likarmat sviingspann for sjofartens genomslippande, dels tillfarts-

senare fran gamla landsviigen vid Liljeholmen. Broférbindelsens lige i plan framgar
av pl. 1. Fran Hornsgatans findpunkt vid Arsta strand ulgar densamma i riit vinkel
mot den i stadsplanen faststiillda kajlinjen pa Sodermalm samt korsar Liljeholmsviken
parallellt med vattenverkets huvudledning viister om densamma och pa 57 m. avstand
fran milt till mitt. Avstandet mellan den nyva bron och flottbron uppgar till c:a 75 m.
vid Arsta strand samt 50 m. vid Liljeholmssidan, och till jirnviigsbanken 6ster om
bron ir avstandet ungefir 180 m. Omkring 13 m. séder om den blivande kajlinjen
pa Liljeholmssidan avviker tillfarten till bron 10° at &ster fran huvudriktningen och
ansluter sig till gamla landsviigen ungefir mitt for norddstra hérnet av det stora. mitt
for godsmagasinet beliigna bostadshuset.

Som forut blivit nimnt, betingas niimnda krék pa broférbindelsen av nodviindig-
heten att forligga bron sa langt viisterut som mdojligt, for att ingen fara for vattenled-
ningsréren skulle uppsta under brons byggande.

Fran ena landfistet till det andra har bron jamte tillfartsviadukten vid Liljeholmen
en sammanlagd lingd av 2005 m. Fran norra landfistet riknat fram till sviingspan-
net bestar bron av tre spiinnverk 4 6,47 m. teor. lingd samt sju dito a4 860 m. liingd.
Soder om  sviingspannet finnas ytterligare tre stycken sadana spann a 8,60 m. Lingd
fram till strandlinjen vid Liljeholmen. Vid sistnimnda linje vidtager tillfartsviadukten
dver Liljeholmens stationsomrade, bestaende av tvenne sneda spiannverksoverbyggna-
der om 5,75 resp. 7.25 m. medellingd for Jirnviigssparen invid den blivande kajen sam
soder om den forutnimnda kroken pa viadukten ay fyra raka spann om 6 m. teor.
liingd vardera.

Svingspannel, som ligger nagot niirmare sédra stranden in den norra. har en teor.
lingd av 56,28 m., och avstandet mellan tribrons vitre stolprader, pa émse sidor om
sviingspannet fr 58.28 m.

Brobanans lingdprofil bestimmes huvudsakligen av Hornsgatans héjdlige i iind- gron i langd-

punkten vid Arsta strand, den for beredande av fri passage for pramfirafik erforderliga  profil
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fria genomfartshijden under sviingspannet, for vilket findamal 4.8 m. dver m. v. ¥
(+ 4.2 m) i milten av vardera genomfartséppningen ansetts tillfyllest, samt av det er-
forderliga héjdutrymmet for jirnviigssparen, som vid behov skola kunna framdragas un-
der viadukten vid Liljeholmen.

Slutligen har ocksa mast tillses, att intet hinder méter for att i framtiden. om sa
erfordras, ordna den i stadsplanen for Sodermalm faststillda strandgatan (Arsta strand)
med tillriickligt fri hojd under bron samt att méjlighet halles doppen for korforbindelse
dverallt under tillfartsviadukten vid Liljeholmen.

Vid landfistet i Hornsgatans findpunkt ligger salunda brobanan a c:a + 11,1 m. och
stiger dériftran c:a 1:44 till sviingspannet, vars brobana ligger pa + 1288 m. Fran
svingspannets sddra fdinda faller densamma forst 1:78,5 till viaduktens krok och sedan
1:25 till s6dra landfistet, som ligger pa c:a + 11,45 m. Den sistniimnda lutningen fort-
sitter dven a tillfarten, som siinker sig till gamla landsviigens niva omkring + 9,5 m.
mitt f6r nordéstra hérnet av det forutnimnda boningshuset. Hiir angivna plushajder
avse mitten av korbanan.

Brobanan har dverallt en totalbredd av 12 m., varav 8,6 m. komma pa kérbanan med
tvenne sparviigsspar pa 2,5 m. inbordes avstand i mitten och en kérfil pa vardera si-

dan om desamma, samt tvenne gingbanor med 1,7 m. bredd vardera.

Underbyggnad och grundforstiirkning.

Sasom framgar av borrprofilen, pl. 3, vid brostillet, bestar bottnen av 16s lera med
en miiktighet varierande mellan 1,5 och 12 m. ovanpa fast undergrund av hart sten-
blandat grus eller berg. Nirmast fasta bottnen finnes pa sina stillen ett tunnare la-
ger av losare grus eller sand. Vattendjupet var fore muddringen c:a 7,6 m. under
m. v.v. (+ 42 m) mitt i farleden samt c:a 5 & 6 m. nirmare strinderna. Storsta
djupet till fast botten dr c:a 21 m. under m. v. y.

Som redan framhallits i redogérelsen for brofragans behandling under utrednings-
stadiet, befanns det limpligast att for en bro av den mera provisoriska karaklir, varom
det hiir dr fraga, och med hiinsyn till grundliggningsforhallandena 4 platsen vilja en
spinnverkskonstruktion av tri, grundlagd pa palar nedslagna till fasta bottnen. Da
emellertid den I6sa leran och den pasina stiillen brant sluttande bergbottnen icke kunde
anses erbjuda erforderlig stadga at palarna och pa sina stiillen icke heller hade ett for
palning tillriickligt djup, bortmuddrades leran helt och hallet eller, diir djupet till fast
botten var storst, endast delvis, varefter i den uppmuddrade riinnan pafylldes med grus.
sa alt bottenprofilen erholl det utseende. som pl. 3 utvisar.

Sedan denna grusbank hunnmit siitta sig och avmuddrats till avsett djup. nedslo-
gos i densamma palstéden for tribron, palarna i timmerkista for sviingpelaren samt led-
verkels palar.
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Pdilstad.

e

Pilstéden dro av tre i niagon man olika slag, se pl. 2. De normala stéden, till an-
talet sju pa norra sidan av sviingspannet (C, D, E, F, G, H och I) och tva pa den sédra
(P och R), besta av 14 st parvis till bockar forenade palar med lutning 4:1. De siir-
skilda bockarna, varav varje palstdd bestar, befinna sig pa 1,8 m. avstind fran mitt
tll mitt, och de yttre bockarna i varje grupp firo pa utsidan stéttade med tripaiar
i lutning 1:3. Palarna i varje bock #iro hophuggna med klotsar av ek och sam-
mandragna med kraftiga skruvbultar, siasom pl. 8 och 11 utvisa. Sinsemellan iiro de
olika bockarna i varje palstsd sammanhallna medelst ett hammarband av 25 x 25 em.
bjilkar. Hammarbandet i fraga, som har bladskarv pa mitten, ér till halva sin hojd
nedféllt i palhuvudena, vilkas avskiirning ligger pa + 4,95 m. Hammarbandet fasthal-
les vid palbockarna medelst kraftiga dubbar av fyrkantjéirn. Utom av de ovannimnda
striivpalarna utanfor de yttre palbockarna stdttas varje palstod sidviigen medelst sned-
strivor, som vid sin nedre inda medelst en tviirstock iiro stottade mot grusbotten och
fistade vid de yltre palbockarna samt vid sin évre finda stoda emot hammarbandet
och den mellersta palbocken, pl. 8. Den andra typen palbockar (B), av vilka endast
finnes en néirmast strandlinjen a4 Sodermalm, diir vattendjupet #r ringa, bestar av blott
en rad vertikala palar, pa 1,8 m. avstand, sammanhéllna med ett hammarband pa samma
satt som vid de foregaende. 1 biigge findar stéttas palstodet sidoviigen medelst striiv-
palar i lutning 1:3, saisom pl. 7 och 12 utvisa.

Den tredje typen av palstod férekommer slutligen i triitbrons biigge ifindar vid upp-
lagen for sviingspannet (K och O), pl. 8 och 13.  Dessa stod éro i stort sett analoga
med den forstniimnda typen endast med den skillnad, att ena palen i varje sirskild
bock #ér vertikal. Skiilet hiirtill &r, att utrymmet icke medgivit nedslagning av snedpa-
lar dven pa den at sviingspannet viinda sidan av palstédet, eniir dessa palar da skulle
kommit att sta i viigen for de framfor beligna palknippena, som tjiina till upplag for
sviingspannets fndar.

Sviingspannets palstod bestd dels av tvenne palknippen om sex stycken snedpalar
vardera, Gll vilka upplagstrycken nedforas genom ovanpa desamma anbragta stolp-
knippen, dels av enstaka vertikalpalar emellan och utanfér de nyssniimnda palknip-
dena. Centrum av palknippena ligger mitt under sviingspannets teor. upplagspunkter,
och de enstaka palarna milt f6r motsvarande palbockar i de férut beskrivna palstoden.
Aven hiir sammanhallas palknippena och de enstaka palarna medelst hammarband, och
striivas sidviigen dels genom snedpalar utanfor de yttre palarna, dels genom kryssfor-
stritvningar av 7.5 em. plank fran botten upp till hammarbandet. I palknippena
iro palarna hophuggna med kraftiga ekklotsar i tvenne mot varandra vinkelrita
riktningar och sammandragna medelst grova skruvbultar, sasom framgar av pl. 8
och 13.

Vid alla palstéden ligger palavskidrningen sa hogt, att hophuggningarna bekviml

kunna ske 6ver vatten, eller i allmiinhet pa c:a + 5,0 m.

22




Till palstoden hava anviints jimforelsevis grova palar av siirskild god beskaflenhet.
Med hinsyn till hophuggningarna och éven av utseendeskiil uppstilldes den fordran,
att palarna skulle hava ungefiir samma grovlek i rotindan oberoende av lingden. Un-
der det att palarnas lingd varierade mellan 8 och 16 m., fick rotdiametern endast va-
riera mellan 34 och 38 em., varjimte avsmalningen enligt leveransfordringarna éverallt
skulle vara jimn och ingenstides 6verskrida 1 em. per meter.

Pa land utgéras stoden fér triibron jimte tillfartsviadukt av landfisten och betong-

pelare, av vilka senare en ir beligen pa Sodermalm nirmast landfistet dirstiides och
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de 6vriga, sju till antalet, under viadukten vid Liljeholmen, se pl. 5. Pelarna n:ris 1,
2, 3. 4, 5, 6 och 8, vilkas form och dimensioner niirmare framga av ritningen, {iro grund-
lagda direkt pa den huvudsakligen av lera och gammal spriingstensfyllning bestaende,
tillriickligt birkraftiga bottnen, under det att pelaren n:r 7 vilar pa 17 st. ¢:a 6 m.
langa triipalar, enéir grunden hiir utgéres av mark. som blivit utfylld i samband med
brobyggnaden. Stérsta beriiknade bottentrycket under nagon av pelarna uppgar till
L1 kg/eme, och pi en av de i sicksack 4 0,7 m. avstand anordnade palarna under pe-
lare nir 7 uppgar stérsta beriiknade belastningen till 5,7 ton.

Norra landfistet, vid Hornsgatans éindpunkt, pl. 5, dr uppfort av betong och vilar
delvis pa en dirstides redan forut befintlig gammal stédjemur i kallmur, som bildar
en mindre vinkel med landfiistet. I 6stra hornet springer landfistet nagot framfor stod-
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Jemuren och har hiir nedférts omkring 0,8 m. under naturliga markytan. Landfistel
flankeras pa viistra sidan av en mindre och pa stra sidan av en nagot storre vingmur
av betong, vilken senare avirappats i bottnen. Upptill iiro vingmurarna horisontala och
forsedda med barrier av betongstolpar och jirnror i anslutning till riickverket a trii-
bron. Landfistet har en krénbredd av 14,6 m. alltsa 2,6 m. mera in brons normala
bredd, beroende diirpa, att en vidgning av brobanan vid entréen frin Hornsgatan gt
rum for att underlitta trafikens inledande pa bron.

Sodra landfistet, pl. 5, bakom vilket tillfartsbanken vidtager, bestar av en 12,6 m.
bred fronlmur av betong med snett bakat i ¢:a 45° vinkel anslutna vingmur pa bigge
sidor. Vingmurarnas kron falla i samma lutning som slinterna. Saviil frontmuren som
vingmurarna firo nedforda till c:a 1,95 m djup under markytan, och pa ostra halvan
av frontmuren ér bottenplattan nigot breddad i framkanten och armerad med gammal
rills for att reducera trycket mot bottnen, som hiir visade sig vara av mindre fast be-
skaffenhet &n under den andra landfistehalvan. Storsta bottentrycket har beriiknats
till c:a 2 kg/em?®.  Biigge landfiistena éiro forsedda med betiickningsskift av huggen gra-
nit, vari sparviigsskenorna éiro nedhuggna.

Till pelarna har anviints en betongblandning 1:4:6 med 10 2 sparsten och i land-
fistena med tillhérande vingmurar 1:5:7 med c¢:a 30 2 sparsten. De forra dro till
10 em. djup under blivande markyta avjimnade med ett 2 em. tjockt putslager av ce-
mentbruk i blandning 1 cement och 3 sand samt stalslipade, och 4 landfistena med
vingmurar har utefter de synliga murytorna i samband med betonggjutningen instam-
pats ett c:a 4 cm. ljockt pulslager av 1 cemenl och 3 sand och 3!/, finslagen granit-
skiiry (maximistorlek 1,5 e¢m.), som efter hardnandet ytbehandlades med pikhacka. Pal-
larna for trikonstruktionen och vingmurarnas dverkanter fro diiremot stilslipade. Pa
baksidorna mot fyllningen hava landfistenas murytor bestrukits tvenne ganger med
konstgjord asfalt.

Svingpelaren #dr grundlagd pa triipalar i stenfylld triikista och utgdres av en 9.
m. lang och 7.2 m. bred betongkropp med rektanguléir bottensektion. Ovanforh. v. y.
iiro hornen ayvsneddade, se pl. 6. Kistan av 20 em. virke ér genom tvenne glesa mel-
lanviiggar i ena riktningen och en i den andra uppdelad i sex rum, och, foratt kistan
icke skulle sjunka ned i grusfyllningen, firo en del palar nedslagna titt intill viggarna
och fastskruvade vid dessa med bultar. Under norra pelarhalvan sta palarna nagot ti-
tare dn under den sddra, beroende dirpa att belastningsresultanten, da sviingspannet
iar (rafikbelastat, ligger nagot excentriskt i forhallande till pelarens mitt. Palarna hava
en medellingd av c:a 18 m. (maximiliingd 20 m.) samt c:a 225 em. toppdiameter. Av-
standet mellan palarna utgér 0,7—1,12 m. i kistans lingdriktning och 0,91 m. i tviir-
riktningen., Palavskiirningen liksom iven kistans dverkant ligger pa + 3.0 m.

Omkring kistan ér fyllt med grus och stenskiirv i sliint utefter viiggarna, sa som

ritningen utvisar.
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Sedan stenfyllningen mellan palarna i kistan spettats viil och en kassun, som rit-
ningen utvisar, blivit uppsatt och fastskruvad vid kistan, gots pelarens undre del fran
+25 till + 3.5 m. i vatten av en betongblandning 1:3:4Y, utan sparsten. Efter det
undervattenshetongen fatt hardna omkring en vecka, linspumpades inom kassunen, var-
Pa pelaren uppgéts till de 4 ritningen angivna dimensionerna med anviindning av en
hetongblandning 1:5:7 med c:a 30 % sparsten.

Betongpelaren dir i vattengangen bekliidd med nubbsten till en sammanlagd hajd

av 1,2 m. Over och under stenbekliidnaden iiro pelarens sidor avjimnade med ett c:a

VIADUKTEN OVER LILJEHOLMENS STATIONSOMBADE UNDER UPPSATTNING., MAJ 1914.

tem, Hockt fetskikt av 1 cement, 3 sand och 3 '/, finslagen makadam, som efter hard-
Nandet ythehandlats genom huggning med pikhacka. Ovanpa avjimnades pelaren med
ett 2 ¢m, tjockt putslager av 1 cement och 3 sand, som direfter stalslipades.

Ovanpa pelaren finnas ingjutna trenne granitplintar for pivan och killagren under
SVangspannets huvudbalkar. Dessa plintar sta pa ett 40 em. tjockt nagot fetare betong-
lager ay 1 cement, 4 grus och 6 makadam utan sparsten. Under de sistniimnda plin-
tarna s inlagd en armering av 25 kg. riils tviirs 6ver pelaren. [ pelaren finnas diven
fnnor for de elektriska kablarna fran biigge sidor till pivan.

Saviil granitplintarna a sviingpelaren som betiickningsskiften & landfistena iro a
Synliga vtor huggna i grad 3 I enligt Stockholms stads byggnadskontors normer, och
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