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Av detta arbete hava forut ulkommit 5 upplagor, darav tre

svenska (1928, 1931 och 1934) och tvd engelska (1920 och 1935)




[_) en nya upplaga av della arbete, som hirmed
[foreligger, avser alt giva en bild av Stockholms
hamn ock dess funktion vid nuvarande tidpunkt.
Den d@r den ndrmast foregdende upplagan lik 7 av-
seende d uppstilining ock ulstyrsel, men ar omarbe-
tad och komplellerad med hinsyn tll de senaste
drens forindringar i hamnen och ulvecklingen av

Lamnrovelsen.

Stockholm i juni 1937.

SAL. VINBERG
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Detalj ur Petrus Tillei karta dver Stockholm 1733

STOCKHOLMS HAMN

HISTORIK

TOCKHOLMS HAMN KAN SAGAS VARA

lika gammal som staden sjalv. Anlagd pa en
| holme vid Malarens utlopp i Ostersjon och om-

given av vidstrackta segelbara vatten, var staden
redan fran borjan hanvisad till sjotransporter och en sjalv-
skriven formedlare av handeln mellan de tidigt befolkade
bygderna kring Milaren och orterna vid kusten. Alltifran
mitten av 1200-talet, da Stockholm forst omtalas sasom stad,
och under hela medeltiden lag dock Stockholms handel och
sjofart, liksom hela landets, i hinderna pa utlanningar, sar-
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skilt hansestiderna Liibeck och Danzig, till dess Gustaf
Vasa ar 1535 befriade landet fran det utlindska beroendet
och darmed oppnade mojlighet for svenskarna att sjilva be-
driva sjofart pa frimmande linder. Under 1600-talet ut-
vecklades Stockholm tack vare kraftiga Aatgirder fran
konungamaktens sida till en betydande handels- och sjofarts-
stad. Karl IX bestimde, att staden skulle vara Sveriges
huvudhamn i Ostersjon, och Gustaf 11 Adolf upptog och
stadfdste konung Magnus Erikssons stadslag fran mitten av
1300-talet, varigenom foreskrevs, att allt gods frin Norr-
lands och Finlands stider vid Bottniska viken (utom Abo).
skulle foras till Stockholm for att dir forsiljas och utskep-
pas. Detta stadgande, det s. k. bottniska handelstvanget, upp-
havdes forst vid 1765 ars riksdag. Aven milarbygderna och
deras stader voro for sin utskeppning bundna vid Stockholm.
Jarn, koppar och andra varor skulle nimligen enligt stads-
lagen foras hit for att kontrollvigas pa stadens vig. Stri-
vandet att gora Stockholm till forhirskande stapelort for
Sveriges sjofart pa utlandet fullféljdes med energi av Kri-
stinas formyndarstyrelse. Med stod av frikostiga privilegier
gick Stockholm harefter under vixlande ledning av frim-
mande nationer, Holland, England och Ryssland, sma-
ningom framat som sjostad, men det dr sirskilt under inne-
varande sekel, sedan Sverige med egna moderna fartyg 6pp-
nat ett flertal sjofartslinjer pa olika europeiska och trans-
oceana hamnar, som sjofarten pa Stockholm antagit stora
matt och Stockholms hamn utvecklats till en av de stérsta
och livligaste hamnarna vid Ostersjon.

Stockholms férsta hamnanliggningar lira hava tillkom-
mit under senare delen av medeltiden och utgjorts av nagra
enkla, fran land utskjutande bryggor av tri, beligna vid
sodra delen av Stadsholmen. Efter hand tillkommo liknande
bryggor lings hela 6stra sidan av holmen och vid Kornhamn,
vilka tjanade trafiken inda till mitten av 1600-talet, da bryg-
gor anlades aven a Sédermalm pa émse sidor om niset éver
Soderstrom. Under forra halften av 1700-talet forsigs hir-
efter hela Skeppsbron, inre delen av Stadsgarden, Munkbron
samt stranden mellan denna och Kornhamn med samman-
hangande strandskoningar, och i borjan av 1800-talet till-
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kommo Riddarholmshamnen, Blasieholmshamnen och Ny-
brohamnen samt en rad enskilda bryggor utmed stranden
mellan Stadsgarden och Tegelviken. Vid slutet av 1700- och
1 borjan av 18oo-talet utfordes de storartade stodjemurarna
vid Norrstrom samt stenkajerna utmed Karl XII:s torg
och langs Skeppsbrons norra del forbi Gustaf 117 s staty.
Harefter vidtog fran och med mitten av 1850-talet omby g-
gandet av de aldre strandskoningarna och bryggorna till
egentliga kajanlaggningar, till stor del med murar av sten.
Salunda byggdes i rask féljd kajerna vid Skeppsbron, Korn-
hamn, Malartorget, Munkbron, Riddarholmen och andra
platser i Mélaren samt vid Sédra och Norra Blasiecholmsham-
narna, Nybroviken och Strandvigen. Ett nytt skede i ham-
nens utveckling intradde i och med anliggandet av stats-
banan genom Stockholm. Med anknytning till sammanbind-
ningsbanan mellan Centralstationen och Sodra stationen. som
anlades aren 1865—1872, byggdes aren 1375—18832 en cirka
520 meter lang kajstricka i inre delen av Stadsgarden fram
till Séderbergs trappor. Ar 1879 pabérjades en forsta ut-
byggnad av kol- och massgodshamnen vid Virtan. Virta-
hamnen, omfattande kolpiren, bassingen och sédra kajen,
vilka fardigstilldes ar 1886 och medelst en 6 km lang jarn-
vag, Vartabanan, sattes i forbindelse med Norra stambanan
vid Tomteboda. Efter fullbordandet av dessa hamnanlagg-
ningar intradde ett stillestind i hamnbyggandet fram till
mitten av 18go-talet. Da begynner en byggnadsperiod efter
stora linjer, omfattande Stadsgirdshamnens utstrickande
och fullbordande aren 1897—1915, Virtahamnens fordjup-
ning aren 1906—1915 samt dess utvidgning norrut och full-
bordande aren 1903—1912, Milarhamnarnas utbyggnad
aren 1892—19o1, byggandet av frihamnen aren 1917—1926
och Hammarbyhamnen aren 191 7—1928, de bada sistnimnda
med betydande kompletteringsarbeten under de féljande
aren, oljehamnen vid Loudden aren 1927—1032 samt sist
Arstadalshamnen aren 1931—1930.

Hamnen lydde i dldre tider, liksom stadens 6vriga verk
och inrattningar, under radet eller, sasom det fran senare de-
len av 1600-talet benimndes, magistraten. Frin mitten av
1 700-talet forlades befattningen med hamnarendena till sir-
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skilda tid efter annan tillsatta organ, till dess de ater i hu-
vudsak samlades hos den for forvaltningen av stadens egen-
domar och inkomster samt for utforandet av stadens olika
byggnadsarbeten ar 1813 tillsatta Stockholms stads dritsel-
kommission, vilken ar 1864 eftertraddes av dritselnimnden.
Forst med 1909 ars ingang lades hamnen under en sirskild
for andamalet tillsatt styrelse, Stockholms stads hamn-
styrelse.’

LAGE

Kartor sid. 11, 12, 14 0. 20—21 samt Pl 1.

Stockholm, Sveriges huvudstad med cirka 3545.000 inva-
nare — med fororter cirka 692.000 — ar belaget pd Sveriges
ostra kust vid mitten av det stora hav, som bildas av Oster-
sjon med Bottniska viken och Finska viken. Staden har sa-
lunda ett ur handels- och sjofartssynpunkt mycket centralt
lage savil i forhallande till Sveriges olika delar som i for-
hallande till de stater, Finland, Ryssland, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, Tyskland och Danmark, som omgiva Bott-
niska viken och Ostersjon. Den ligger inom en skirgird om-
kring 50 kilometer fran havet och pa den plats, dar Malaren
faller ut i Ostersjon, hiar kallad Saltsjon. Den dr byggd pa
ett flertal holmar, avensom pa Malarens och Saltsjons strin-
der och omgives av en mangfald segelbara vatten, nimligen i
Malaren: Riddarfjairden med Riddarholmskanalen samt
Norr- och Soderstrom, vattnen dirutanfor mellan Kungs-
holms-, Grondals- och Brommalanden, Arstaviken, Lilje-
holmsviken, Klara sj6, Barnhusviken, Karlbergssjon med
Karlbergskanalen samt Ulvsundasjon och i Saltsjon: Stora
och Lilla Norrstrom, »Strommen», Nybroviken, Ladugards-
landsviken, Djurgardsbrunnsviken med Djurgardsbrunns-
kanalen, Lilla Vartan, Norra Brunnsviken med Alkistekana-
len samt Hammarby sjo. -

! Stockholms stads hamnstyrelse 1000—1913. Minnesskrift,
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INFARTSLEDER TILL HAMNEN

Kartor sid. 12, 14 0. 20—21.

Genom Stockholms skirgard, som stracker sig fran Ar-
holma 1 norr till Landsort i soder, leda fyra huvudinfarts-
vagar fran sjon till hamnen, nimligen:

en fran norr £orbi Arholma eller Séderarm genom Furu-
sundsgattet, Tralhavet och Oxdjupet eller Kodjupet;

en fran oster forbi Sandhamn genom Kanholms- och
Grindafjardarna samt Lindalssundet eller Vistra Saxarfjar-
den till Tralhavet med en gren for mindre fartyg fran Kan-
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holmsfjarden genom Stromma kanal, Kolstrémmen. Bag-
gensfjarden, Baggensstiket och Skurusundet: samt

tva fran soder forbi Landsort, dirav en genom Mysings-
och Jungfrufjardarna till Kanholmsfjarden, med en gren
for mindre fartyg fran Jungfrufjarden genom Ingaro- och
Baggensfjardarna, och en genom Sdidertilje kanal till
Malaren.

Dessa infartsleder hava nedanstaende lingd och tillatna
djupgaende '

Tillitet
Laingd djupgicnde
Km Dist.min. i m vid m. v.
Arholma (Simpnasklubb) — TFurusund
Trilhavet — Oxdjupet — Stockholm .... 104 36 255
(Kodjupet 3,5)
Soderarm Furusund — Trilhavet — Ox-
djupet — ‘Stockholmy &xvaucami i v . 102 55 8.0
Sandhamn Kanholmsfjarden — Tralhavet
Oxdjupet — Stockholm ............ 67 36 10,0
(Lindalssundet 80)
Sandhamn — Stromma kanal — Baggens-
fiarden Stockholm ................ 55 30 2.0
Landsort Mysingsfjirden — Kanholms-
fjarden — Trilhavet — Stockholm . .. ... 143 77 0,0
Landsort — Mysingsfjirden — Baggens-
fjarden— Stockholm : oop v i o 98 53 2,0
Landsort — Sodertilje Stockholm ... ... 05 5I 6,0

Vigen forbi Sandhamn erbjuder alltsd den kortaste lots-
leden. Viagen Landsort—Stockholm genom Sodertilje kanal
ar 48 km eller 26 distansminuter kortare in vigen via My-
singsfjarden och Oxdjupet och medger en besparing i ging-
tid av 2 '/, a 3 timmar. Firden genom Sodertalje kanal ar
emellertid belagd med kanalavgifter, till vilka motsvarighet
icke finnes yttre vagen.

Sodertalje kanal, som ages av staten och forvaltas av
Kungl. Vattenfallsstyrelsen, har en lingd 4 grivd stricka
av 3,4 km, en bottenbredd a rak stracka av 24 m och ett vat-
tendjup vid lagvatten av 6 m vid sidorna och 7 m i mitten
samt en sluss med en nyttig langd av 135 m, en bredd vid
portarna av 20 m och ett vattendjup vid lagvatten i Saltsjon

' For detaljerade uppgifter se »Svensk Lotsy, del 1T o. TV.
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av 7,5 m. Slussen far enligt gidllande reglemente' passeras av
fartyg med intill 120 m lingd, 18 m bredd och 5,5 m djup-
gaende vid lagvatten.

Till namnda huvudinfartsleder anknyta flera bileder, de
viktigaste med inlopp fran havet vid Svenska Hogarna till
Furusund, vid Huvudskar till Jungfrufjarden, vid Jarn-
holmssund norr om Ut till Mysingsfjarden och vid Danzi-
gergatt sydost om Nynashamn till samma fjard. Vid Svenska
Hégarna ér tillitna djupgiendet vid medelvatten 5 m, vid
Huvudskdr 7 m, i Jarnholmssund 5 m och i Danzigergatt
1o m. Leden fran Svenska Hogarna till Furusund ar glest
utprickad och Jarnholmssundet ir outprickat.

Kronolots for vagledning genom infartslederna erhilles
fran Arholma, Soderarm, Furusund, Sandhamn, Dalaré.
Huvudskar, Landsort, Sodertilje och Stockholm. Vid alla
dessa platser, utom Huvudskir, uppassa lotsarna dag och
natt. Lotsarna vagleda fartygen till och fran Stockholms
hamn, dar dessa, om sa onskas, omhindertagas av stadens
hamnlotsar och f(J]’l\ till eller fran anvisade fortojnings-
platser (se sid. 58

Den i me‘;_{‘anclL upplaga omnamnda planen att genom
Baggensstiket upptaga en farled for storre fartyg och dir-
med bereda dessa en kortare infartsvig till Stockholm soder-
ifran har numera forfallit, sedan stadsfullméktige den 17
juni 1935 beslutit att icke emottaga den av Knut och Alice
Wallenbergs stiftelse for farledens utférande erbjudna dona-
tionen av 2 miljoner kronor.

FORBINDELSELEDER MELLAN M A-
LAREN OCH SALTS]ON
5 P
Utom genom Sodertalje kanal star Malaren i sjofartsfor-
bindelse med Saltsjon tfmmm tre, inom Stockholms stads

omrade belagna farleder, Norrstrom, Karl Johansslussen och
Hammarbyleden.

' Reglemente for begagnande av Sodertalje kanal, faststillt ay Kungl. Maj :t
den 31 januari 1030.




Norrstrom, som utgor Malarens naturliga avlopp, har tva
grenar, Stora och Lilla Norrstrom, vilka aro segelbara for
bogserbatar, pramar och lustbatar med 2,4 m hojd over vatt-
net och 3,3 m djupgaende vid medelvatten (Jarnvagsbron
och Vasabron bestimmande.) De bora dock icke trafikeras,
nar hojdskillnaden mellan Malaren och Saltsjon overstiger
0,5 m och, vid sadan fallhdjd, av batar, som gora lagre fart an
cirka 9 knop.

Karl Johansslussen, som ar belagen a naset mellan Stads-
holmen och Sédermalm, utférdes i samband med den aren
1931—1935 genomforda regleringen av namnda nids och
oppnades for trafik den 1 augusti 1935. Den har en nyttig
lingd mellan portarna av c:a 75 m, en bredd i kammaren av
10 m, ett vattendjup vid ('n'd]n‘nl lagvatten 1 Saltsjon av 3.4
m samt en sankhojd vid medelvatten i Malaren och Saltsjon
av 0,4 m. Slussen ar vid dndarna overbyggd med fasta
broar av 5,4 meters fri hojd 6ver Mdlarens medelvattenyta och
kan passeras av fartyg med intill 70 m lingd, 9 m bredd och
3.2 m djupgaende vid lagvatten. Slusskontoret ar forlagt vid
slussens vastra anda. Slussen halles oppen for trafik under
januari—mars: alla 5115_541 kl. 7—12 och 14—17, utom son-
och helgdagar, da den ar sting ffl och under april-—december :
alla dagar kl. 6—20, utom son- och helgdagar, da den ar
oppen k |. 7—12 och 17—22. Slussning ma dock dga rum aven
a annan h(l mot, forutom stadgad slussavgift, sarskild gott-
gorelse till slusspersonalen. lutufhmdc slussavgifter och
ordningsforeskrifter for slussen se sid. 58 och 6o.

Hammarbyleden soder om stadens inre planlagda omrade
stricker sig fran Milaren genom Liljeholmsviken, Arsta-
viken och Hammarby sj6 till Saltsjén vid Danviken. 1 Arsta-
viken ir farleden delad i tva grenar, en soder och en norr om
Arsta holmar, vilka sammanlopa vaster och oster om hol-
marna. Farleden har en lingd fran Reimers holmes vistra
udde till Danviken av 6.550 m, en minsta bredd (i Danviks-
kanalen) av 35 m, ett minsta vattendjup av 6,15 m vid lag-

vatten (6,55 m vid medelv.) och en sluss vid Skanstull, 7 am-
umrfn\./mun med en medell: mgd mellan portarna av 115
. en bredd vid portarna av 17,4 m' och i slusskammaren av

' Vid slussportarnas reparation, vilket i regel forsiggar under forra halften
av mars manad varje ar, minskas bredden till 14 m.
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Hammarbyleden med Hammarbystussen. Flygfoto O. Bladh.

18,2 m, ett vattendjup av 6,15 m vid lagvatten samt en sink-
hojd vid medelvatten i Malaren och Saltsjon av 0,4 m. Far-
leden far vid lagvatten trafikeras av fartyg med intill 5,65
m djupgaende, vid hogre vattenstand av fartyg med storre
djupgaende, dock att vattnet under fartyget aldrig far under-
stiga 0,5 m. | Hammarbyslussen fa framga fartyg av hogst
110 m langd och 15 m bredd. Farleden togs i avsedd omfatt-
ning i ansprak for trafik varen 1g3o. Slusskontoret ir for-
lagt a norra slussplanet. Slussen halles 6ppen for trafik hela
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dygnet, dock under januari, februari och mars endast kl.
5,30—21,30. Slussning ma dock dven hir dga rum a annan
tid mot sarskild gottgorelse till slusspersonalen.’

Till Hammarbyleden anknyter i Hammarby sj6 en mindre
farled i sydostlig riktning ¢l Sickla, dir en sluss, Sickla-
slussen, formedlar overgangen till Langsjon och Jarlasjon.
Farleden har ett vattendjup av 1,4 m vid lagvatten. Slussen
har en nyttig langd av 20 m, en bredd av 5,65 m, ett vatten-
djup pa trosklarna av 1,2 m vid lagvatten samt en sinkhojd
vid medelvatten av 4,8 m. Den far trafikeras av fartyg med
cirka 1 m djupgaende. Slusskontoret ar forlagt a planen
soder om slussen. Denna halles oppen for trafik varje dag
kl. 8—18, da is ej hindrar.

SJOFARTSFORBINDELSER TILL
DET INRE LANDET

Karta sid. 2zo0—21.

Stockholms hamn star i sjofartsforbindelse med det inre
landet dels genom Mailaren och dess tillfloden, dels ock ge-
nom sjoarna Vinern, Vittern, Boren och Roxen.

Mailaren, Sveriges till storleken tredje sj6, har en langd
av omkring 130 km och ir i hela sin utstrackning segelbar
for fartyg av 6 m djupgaende. Vid sjon och dess segelbara
tillfloden ligga ett flertal stider och andra orter samt en
mangfald industriella anliggningar av olika slag. Fran
Milaren utga tre kanaler inat landet, namligen at norr
Stromsholms kanal till Smedjebacken och at séder Hjalmare
kanal fran Arbogaan till Hjilmaren samt Eskilstuna nedre
kanal till Torshilla med fortsittning genom Eskilstunaan
till Eskilstuna. Stromsholms kanal har en langd av c:a 107
km och kan trafikeras av fartyg med c:a 20 m lingd, 5,3 m
bredd och 1,75 m djupgaende vid lagvatten. Hjalmare kanal,
som har en lingd av 13,7 km, kan trafikeras av fartyg med
c:a 30 m lingd, 6,6 m bredd och 1,9 m djupgaende, och Es-

tSe sHammarbvleden», utgiven av Stockholms hamnstyrelse 1930, och »Fo-
reskrifter for trafikerande av Hammarbyleden», Kommunal forfattn, saml. nr
37 ar 1033.
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kilstuna nedre kanal med en lingd av 1,7 km kan trafikeras
av fartyg med c:a 30 m lingd, 6,6 m bredd och 2,3 m djup-
gaende.

Med sjoarna Vianern, Vittern, Boren och Roxen star
Stockholm i sjofartsforbindelse genom den 190 km linga
Gota kanal, vars fortsattning fran Vanern, Trollhitte kanal.
leder ned till Goteborg och Vasterhavet. Géta kanal kan tra-
fikeras av fartyg med 32 m langd, 7 m bredd och 2.8 m djup-
gaende vid lagvatten. Dylika fartyg kunna dven framgi
genom Trollhdtte kanal, som ar utbyggd for fartyg av
storre matt.

JARNVAGSFORBINDELSER

Karta sid. 20—a21.

Stockholm och dess hamnar sti i forbindelse med det inre
landet medelst foljande jarnvagar:
Norrut:

den staten tillhoriga Norra stambanan over Uppsala,
Krylbo, Storvik m. fl. platser upp till 6vre Norrland, vilken
vid Uppsala, 66 km norr om Stockholm, star i forbindelse
med den jamvil staten tillhériga Uppsala—Gavle—Hudiks-
vall—Harnésand och vid Krylbo, 95 km nordvist om Upp-
sala, mottager den fran hjiartat av Dalarna kommande en-
skilda jarnvaigen Sodra Dalarnes jarnvig ( Krylbo—Ritt-
vik) och statsbanan Mjélby—Orebro— Krylbo;

den enskilda jarnvagen Stockholm—1V isteras- -Bergsla-
gens jarnvagar (Viasterasbanan), som vid Tillberga, 101 km
nordvast om Stockholm, delar sig i tva grenar, en 4t sydvast
over Vasteras till Képing med forbindelse bl. a. till Arboga,
Frovi och Orebro samt en at nordvist till Ludvika och
Vansbro, bada med ett flertal anslutningar at olika hall i
mellersta Sverige;

den enskilda jarnvigen Stockholm—Roslagens jarnvigar
(Rimbobanan) med ett flertal grenar éver ostra Uppland;
samt

de bada enskilda forortsbanorna Norra och Sodra I. 1dingo-
/)(.”H(U’Hff,

19




\ Slr_éséé

Gulh sm ed shutla% /’{

[}

; L
Helahwlls
setretlOrin

P

berda Torp I
&’!1afi5beru ".“__-'
. ? Pilshoda

’}__ Hl:\y!rnr nwua"’-*_
-#(f Franren

A-éLnrba"

J
'-M{J’ A

"’.( 1;— i 91 Emkgruva
f -0 S T/ e
’ ,f‘urf-’.ruu

.("
-

”K._}“'-* Ty N

Hallétahammar
K I.r,\rzn'r N

\l‘;ellmg sbro
|

“"\\ 0 i

Ju_,{dll"ﬁammlm\
A Ny D

qJ_olorpshruk

,
Bel& /

e
o g v
AhuQ"‘"@‘ 5‘ OKulma’grdec:\ d e {“ﬂ%oma""‘”d
o e

s -

=, i S
N 'f (‘!\(\.\\\\\. _ s q‘ =

é}mmu\msm.

,.Q‘t
xj;;\:-\\ cr\
thy ol

iy J’Jp‘ur!!

Hr.’;\!m_frl? .f_. FIIM}SP 1

=4 Tu 2
_oNavckvarn
-

T 4{_{ Gimo &
= If i
[ Alunda, s

=

Salsia e W
hrnuf“"

T

E—

i
’:ﬁpﬂuq it

d
- STOCKHOLMS LAGE
och

“NA RMASTE UPPLAND

A-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET




Soderut:

den staten tillhériga Vistra stambanan, som vid Alvsjo,
Q km séder om Stockholm, upptager den enskilda Stock-
holm—Nynis jarnvig (Nynasbanan) och vid Sodertalje, 37
km sydvist om Stockholm, star i forbindelse med den staten
tillhoriga Sodertilje—Eskilstuna och vid Jarna, 11 km s6-
der om Sodertilje, delar sig i tvd grenar, en vastlig over
Katrineholm bort emot vistra och mellersta Sverige och en
sydvistlig over Nykoping och Norrkoping och vidare till
sodra Sverige, bada med avgreningar at olika hall; samt

den enskilda forortsbanan Stockholm—Saltsjons jarnvag
(Saltsjobanan).

[ tariffhinseende iro alla stadens hamnar likstallda, i det
att jarnvigsfrakterna dro desamma till dem alla.

TRAFIKOMRADE OCH TRAFIK-
FORUTSATTNINGAR

Sasom Sveriges storsta stad med, jamte fororter, nara
700.000 invanare och landets huvudstad, som arligen besokes
av ett stort antal resande, ir Stockholm landets storsta kon-
sumtionsort, vilken redan genom tillforseln av de for eget be-
hov erforderliga varumingderna ger upphov at en omfat-
tande hamnrorelse. Stadens forutsattning som hamnstad
gynnas hirjimte darav, att den ar landets storsta industri-
ort och omgives av ett flertal forstader, vilka dven inrymma
industriella anliggningar av olika slag. Inom staden med
nirmaste fororter finnas omkring 1.600 egentliga industri-
anliggningar med omkring 31.000 arbetare, fransett bygg-
nadsindustrien, som sysselsitter flera 1o-tal tusen arbetare,
samt hantverk och smaindustrier. Har aro metall- och meka-
niska verkstadsindustrier foretradda med cirka 7oo anlagg-
ningar och 21.000 arbetare, pappers- och grafisk industri med
cirka 300 anliggningar och 8.000 arbetare, livsmedelsindu-
strier med cirka 300 anliggningar och 8.500 arbetare, textil-
och beklidnadsindustrier med cirka 150 fabriker och 6.600
arbetare samt kemisk-tekniska industrier och lader-, har- och
gummi\';11*uin(111stricr med manga anlaggningar och arbetare.
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[ fororterna finnas mekaniska verkstader med flera tusen
arbetare, livsmedelsfabriker, varav flera storkvarnar, bage-
rier, chokladfabriker m. fl., samt tegelbruk, sagverk och
kemisk-tekniska fabriker, sisom oljefabriker, svavelsyre-
fabrik m. fl. Arliga produktionsvirdet av Stockholms indu-
strier uppgar till omkring 700 milj. kronor.

Stockholms trafikomrade stracker sig emellertid langt
utover nyssnamnda trakter. Med sitt lige vid Malarens ut-
lopp 1 Saltsjon utgor Stockholm namligen en naturlig knut-
punkt for handeln pa de vidstrackta bygderna kring nimnda
sjo och omspanner dirjamte med de till Milaren anknytande
vattenvagarna och sina at olika hall utgaende jarnvagsfor-
bindelser ett uppland, som omfattar storre delen av mellersta
Sverige och 1 sig inrymmer ett stort antal stider och andra
samhallen, vidstrickta jordbruksbygder, ett flertal av lan-
dets industriella anliggningar samt en livlig verksamhet
inom naringslivets olika grenar: jordbruk, skogshantering,
bergsbruk, jarnhantering m. m. Darjamte och framfor allt
vintertid, da Bottniska viken ligger frusen, utgor Stockholm
import- och exportort jamvil for en stor del av norra Sverige
och Finland.

Slutligen har Stockholm med sina talrika och bekvima
transoceana sjofartsforbindelser till olika platser i virlden
goda forutsittningar saisom formedlare av transitotrafik pa
landerna vid andra sidan Ostersjon.

HAMNENS FORVALTNING

Stockholms hamn, som med undantag av viss del av jarn-
vagsanlaggningarna och fransett ett mindre statligt bidrag
till Viartahamnen vid dennas ursprungliga anliggande
byggts och bekostats av Stockholms stad, bestar av tva i for-
valtningshanseende skilda delar, tullhamnen och frihamnen.

T ullhamnen forvaltas sedan 1 januari 19og av en stadens
styrelse, Stockholms stads hamnstyrelse, vilken bestar av
ordforande, som tillsittes av stadskollegiet bland borgarra-
den, samt sex andra ledamoter, av vilka en utses av Kungl.
Maj:t, en av Stockholms handelskammare och fyra av stads-

272
<9




fullmiktige. Styrelsen bitrades vid skotseln av hamnvasen-
det av hamndirektoren. Forvaltningen ar under denne upp-
delad pa fem avdelningar, namligen hamnbyggnadsavdel-
ningen under en éveringenjor for hamn-, bro- och husbygg-
nader, maskinavdelningen' under en maskiningenjor for kra-
nar. hissar, bro- och slussmaskinerier samt elektriska anlagg-
ningar, hamnkontoret under hamnkaptenen for hamndriften,
rikenskapskontoret under kamreraren for rakenskaper, ut-
hyrningar och personalarenden samt hamnkassakontoret un-
der uppbordschefen for kassarorelse och uppbord. Det aligger
hamnstyrelsen att tillse, att for trafiken upplatna delar av
hamnen med dirtill horande anliggningar och inrdttningar
pa andamalsenligt sitt anvindas till handelns och sjofartens
basta; att sorja for att hamnanlaggningarna underhallas i
det skick. trafiken kraver, och att handelns och sjofartens
behov av nya anliggningar bliva tillgodosedda; att verkstalla
nyanliggningar och nyanskaffningar inom hamnen; att
handligga fragor, som rora hamnen tillkommande avgifter,
samt att utfirda erforderliga ordningsforeskrifter och taxor
m. m. Hirjimte inga i hamnstyrelsens aligganden att hand-
hava nybyggnad samt underhall och forvaltning av stadens
broar over vattendrag dvensom att fullgora stadens skyldig-
heter emot tullverket, i vad avser utférandet av nybyggna-
der for den lokala tullférvaltningen samt underhall och
<kotsel av harfor upplatna byggnader och lokaler jamte in-
ventarier, Hamnstyrelsen omhianderhar sjalv ingen annan
trafikverksamhet an att den ombesorjer kranarnas drift. Den
stiller i 6vrigt hamnen och dess anordningar till trafikens
forfogande, leder rorelsen i hamnen och uppbir for dess be-
gagnande foreskrivna avgifter. Hamn forvaltningens organi-
sation belyses nirmare av sammanstallningen & nésta sida.
Frihamnen forvaltas med avseende a anlaggningarna,
utom husbyggnaderna, av hamnstyrelsen, men drives for
Stockholms stads riakning av ett bolag, Stockholms fri-
hamnsaktiebolag, vars aktiekapital utgér 300.000 kronor,
diray 400.500 kronor tecknats av staden. Bolagets styrelse
bestar av sju ledamoter, av vilka tva utses av bolagsstamman

# Maskinaydelningen lyder f. n. och intill 1937 ars slut under hamnbyggnads-
avdelningen.

AMNSTYRELSEN.
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samt fyra av stadsfullmiktige, dirav minst tva bland hamn-
styrelsens ledamoter. Hamnstyrelsens ordforande ar sjalv-
skriven ledamot av bolagets styrelse och har hittills av sty-
relsen dven valts till dess ordforande. Styrelsen bitrades vid
skétseln av frihamnen av en verkstillande och en vice verk-
stillande direktor. 1 avsikt att erhdlla gemensam ledning
f6r tullhamnen och frihamnen har fran och med 1 juni 1933
hamndirektoren tillsvidare forordnats till verkstillande di-
rektor i frihamnsaktiebolaget, medan forutvarande frihamns-
direktéren forordnats till vice verkstillande direktor i bola-
get och dirjimte anstillts i hamnstyrelsen for bitrade at
hamndirektoren med handliggandet av taxe- och tullaren-
den. Frihamnsbolaget dger enligt det av Kungl. Maj:t fast-
stallda reglementet for frihamnen vissa befogenheter i fraga
om arbetet inom hamnen. Salunda ir bolaget forbehallet att
med eget folk lossa eller lasta fartyg avensom att med sitt
folk lata utféra varje transport eller annan handrackning
inom frihamnens allmanna omrade. Dessa befogenheter ut-
nyttjas dock icke pa annat sitt, an att bolaget ombesorjer
lossning eller lastning av fartyg, nir lasten understiger 100
ton. avensom nir det giller mindre segelfartyg och pramar,
samt ombesorjer handrickningsarbete i magasin och a upp-
lagsplatser, i den man stuvarna enligt gallande normer icke
taga befattning med godset. Stadens avtal med bolaget, som
4 stadens vagnar ar traffat av hamnstyrelsen, galler fran
och med 1 januari 1925 och for narvarande till och med 31
december 1930.

HAMNOMRADE

Karta sid. 27 och Pl 1.

Stockholms hamnomrade utgor det vattenomrade med
hamnanliggningar, som bildar Stockholms hamn och som
alltsi ar foremal for hamnstyrelsens forvaltning. Inom
hamnomradet, som ir till sina granser faststillt av Kungl.
Maj:t, gilla hamnens taxor och férfattningar. Det omgiver
staden pa alla sidor, har en vattenareal av omkring 1.450
hektar och en utstrickning fran vaster till oster av omkring
tio kilometer. Hamnomradet omfattar vattnen i Malaren in-
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nanfor en linje frdn norra stranden av Karlbergskanalens
vastra mynning genom Ulvsundasjon till Tranebergslandets
ostligaste udde, darifrin utefter stranden till Tranebergs-
kajen samt vidare genom sundet mellan Stora och Lilla
Essingen till Gréndalslandets nordligaste udde och i Salt-
sjon innanfor en linje fran Hastholmens o6stra udde till och
omkring Fjaderholmarna, darifrin genom Lilla Virtan
fram till och lings Alkistekanalens norra sida samt genom
Norra Brunnsviken till Stallmistaregarden.’

Alla hamnens anlaggningar ligga icke inom hamnomradet.
Vid stadens lantegendomar i Malaren finnas utanfér hamn-
omradet nagra mindre bryggor, vilka sta under hamnstyrel-
sens forvaltning och i taxe- och andra hanseenden betraktas
sasom tillhérande hamnen.

'Se Hamnordningen for Stockholm, § 1.
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HAMNANLAGGNINGAR

Pl 1—7.

Stockholms hamnanliggningar ligga kringstrodda vid
stadens olika vatten saval i Milaren som Saltsjon och i sta-
dens centrum savil som i dess yttre delar. Antalet hamnar
utgor nara 3o och de storsta och viktigaste ligga 1 Saltsjon.

Milarhamnarna iro beligna vid Riddarfjarden, Klara
sj6, Barnhusviken, Ulvsundasjon, Tranebergssund, Lilje-
holmsviken och Arstaviken samt utgoras av: Kornhamns-
torg, Malartorget, Munkbrohamnen, Riddarholmshamnen,
Tegelbacken, Klara Milarstrand, Norr Malarstrand, Soder
Milarstrand, Klara strand, Barnhusstranden, Kungsholms
strand, Hornsbergskajen, Tranebergskajen, Liljeholmskajen,
vilken tillhor statens jarnviagar, men i samarbete med hamn-
forvaltningen utnyttjas som allmén kaj, och Arstadalsham-
nen. Hartill kommer ett antal mindre lastbryggor. Malar-
hamnarna besta mest av enkla kajanlaggningar utan sarskild
utrustning. Jarnvigsspar finnas blott vid Séder Malarstrand,
Liljeholmskajen och Arstadalshamnen, varuskjul vid Rid-
darholmshamnen och Norr Mailarstrand samt kranar vid
Norr Mailarstrand, Soder Mailarstrand, Barnhusstranden,
Kungsholms strand, Hornsbergskajen och Arsta strand. Den
nvaste hamnen, Arstadalshamnen, dr i sin anordning fullt
modern samt avsedd for upplag och industriella anlagg-
ningar. Milarhamnarna anviandas for passagerar- och gods-
trafik huvudsakligen pa mellersta Sveriges inre vattenvagar
och sodra ostkusten for in- och utforsel av olika slags varor,
sasom maskingods, jarnmanufaktur, livsmedel, husgerdd
m. m., samt sasom lokalhamnar for inforsel av byggnads-
materialier, grus, tegel, ved o. d.

Saltsjohamnarna aro belagna dels vid de inre bassangerna,
»Strommen», Nybroviken och Ladugéardslandsviken, dels
vid de yttre, Lilla Virtan och Hammarby sjo. De inre salt-
sjohamnarna dro: Stadsgirdshamnen, Skeppsbrohamnen,
Sodra Blasieholmshamnen, Nybrokajen (forr Norra Blasie-
holmshamnen) och Strandvigshamnen. De yttre aro: Varta-
hamnen, frihamnen, oljehamnen vid Loudden och gasverks-
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hamnen vid Lilla Virtan samt Norra och Sodra Hammarby-
hamnarna och Henriksdalshamnen vid Hammarby sjo.

Stadsgardshamnen (Pl. 2) vid Sodermalms nordostra
strand ar Stockholms egentliga styckegodshamn for den
europeiska importen och exporten. Har angora de tyska (Lu-
beck, Hamburg, Bremen, Stettin), polska, baltiska, engelska,
hollindska, belgiska, franska och Medelhavslinjernas far-
tyg. Hamnen ar centralt beligen och rikligt utrustad med
jarnvagsspar, kranar och varubyggnader.' Dar finnas sex
vid kaj beligna byggnader, i erforderlig man forsedda
med virmeledning, hissar m. m. och inrymmande varuhallar
samt tullklarerings- och tvlltaxeringslokaler. I den s. k. ma-
gasinsbyggnaden i inre de'en av hamnen, en aldre men mo-
derniserad byggnad av sten i sju vaningar, daro de fem ovre
vaningarna uthyrda till ett magasinsbolag for lagring av
varor. I en av hamnens by zgnader ir en restaurang inredd.

Skeppsbrohammen (Pl. 2) vid Stadsholmens ostra sida an-
vindes pa grund av sitt sardeles centrala lige for passagerar-
trafiken pa Norrland, Finland och Baltikum dvensom for
skirgardstrafik. Hamnen har pa senare aren helt ombyggts.
breddats och moderniserats och ar forsedd med jarnvagsfor-
bindelse till Stadsgardshamnen samt utrustad med fyra kra-
nar och tre tullbyggnader.

Sidra Blasieholmshammnen (Pl. 2) anvindes uteslutande
for skargardstrafik och Nvbrokajen for passagerar- och last-
trafik pa sodra och vistra Sverige, Danmark och Norge samt
for skargardstrafik. Vid sistnimnda kaj finnas tva varu-
skiul och en tullbyggnad samt tva kranar.

Strandvagshamnen vid Ostermalms sodra strand anvandes
for skargards- och mindre lasttrafik samt sasom lokalhamn
for inforsel av sand, sten, ved och tegel.

Vartahamnen ( P1. 3och 5) vid Lilla Vartan ar Stockholms
storsta massgodshamn for import av kol, trd, spannmal, goéd-
nings- och foderamnen, oljor, sill, salt, jarn m. m. samt ex-
port av travaror, pappersmassa, jarn, malm m. m. Hamnen
ar forsedd med jarnvagsspar i forbindelse med Virtabanan
till Tomteboda samt ett stort antal kranar. De ndrmast kaj

' Betraffande de olika hamnarnas kajlangd, vattendjup och kranutrustning
samt varubygenader se sid. 38, 48 och 44.
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Stadsgardshamnen vid Lilla Tullhuset.

belagna omradena anvandas for allman trafik, medan de
ovriga aro utarrenderade for upplag eller industriella an-
laggningar. I hamnen finnes sarskild férvaltningsbyggnad,
inrymmande hamnkontor, polisstation, brandkar och bosta-
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Strandvagshamnen. Flygfoto O. Bladh.

der, samt en stérre och ett par mindre restaurangbyggnader.
Dar finnas dven tva reparationsverkstider.

Frihammnen (Pl. 3 och 6) soder om Virtahamnen vid Lilla
Virtan ar en sirskilt for den transoceana importen avsedd
styckegodshamn, vilken i tullhinseende betraktas som utrikes
ort. Den har kajer med c:a 10 m vattendjup och ar synnerli-
gen val utrustad med jarnvigsspar i forbindelse med Virtans
bangard, ett stort antal kranar samt fyra stora, modernt an-
ordnade magasin, forsedda med frys- och kylrum samt
spannmalssilo, en sarskild silobyggnad och sju varuskjul.
Med hansyn till de stora lagringsmojligheter, frihamnen
alltsa erbjuder, utgor den stadens egentliga lagringshamn. I
ovrigt finnas inom hamnen lokaler for hamnférvaltningen,
tullforvaltning och tulltaxering, post-, telegraf- och jarn-
vagsexpeditioner samt restaurang dvensom flera enskilda
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foretag, sisom Ford Motor Companys lagringsbyggnad, Ba-
nankompaniets anlaggning, Svenska Lantminnens Riksfér-
bunds anliggning for fodermedelsblandning, en riskvarn

i B

Oljehamnen vid Loudden (Pl. 3) ir stadens nya hamn
for import och distribution av eldfarliga oljor samt brinn-
och smarjoljor. Den ligger vil skyddad nedanfér en skog-
kladd bergshéjd och ar férbunden med frihamnens sparsy-
stem medelst en sarskild jarnviag. Dess markomrade ir styve-
kat i tomter, vilka till stérre delen utarrenderats till import-
firmor, som dar uppfort tankanliggningar, pumphus, skum-
slackningsanordningar m. m., medan staden anlagt fortoj-
ningsbryggor, jarnvagsspar, vigar, vatten- och avloppsled-
ningar, belysning o. dyl.

Gasverkshamnen norr om Virtahamnen (Pl 3) dr en for
stadens gasverk anlagd hamn fér import av kol och koks och
utforsel av gastillverkningens biprodukter. Den lyder under
gasverkets forvaltning.

Norra Hammarbyhammnen & Sédermalms sydéstra strand
(Pl 4 och 7) vid Hammarbyleden ir en av stadens nyare
hamnanlaggningar. Den 4r pa bista satt anordnad samt rik-
ligt utrustad med jarnvigsspar och kranar. Hamnen utnytt-
jas 1 ostra delen, Barnangskajen, som styckegods- och upp-
lagshamn, vid mellersta delen, Blecktornskajen, som mass-
gods- och upplagshamn f6ér import av kol, koks, cement, jirn,
sill, salt, foderamnen m. m. samt vid inre delen som lokal-
hamn for inférsel av ved, tegel o. dyl. Vid Barnangskajen
finnes en tullbyggnad med tulltaxeringslokal. Hamnen ir
medelst ett jarnvagsspar i tunnel under Fafingan férbunden
med Stadsgardshamnens sparsystem, men kommer att direlt
forbindas med Sodra stationen genom ett sirskilt spar langs
Arstavikens norra strand, vilket nu ar under utférande och
vantas kunna tagas i bruk sommaren 1930.

Sodra Hanimarbyhamnen (Pl. 1) ar en vid sédra sidan
om Hammarbyleden beligen industrihamn. Den har en tomt-
areal av c:a 700.000 kv, tre kajer for allmin trafik och for-

ses 1 ovrigt, i den man strandtomterna avyttras, med kajer,
som, om sa onskas, utarrenderas till innanfér varande fore-
tag. Industritomterna kunna antingen forvirvas med dgande-
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ratt eller ock arrenderas. I hamnen hava bl. a. General
Motors Corporation anlagt en sammansattningsverkstad for
automobiler och Kooperativa férbundet en fabrik. A-B.
Hammarbylampan, for tillverkning av glodlampor.

Henrikesdalshamnen (Pl. 4) slutligen ir en mindre indu-
stri- och upplagshamn a4 Henriksdalsomradet vid Hammar-
byleden, inrymmande bl. a. Elektriska Svetsningsaktiebola-
gets varv, Hammarbyvarvet, jimte platverkstad.

Hamnarnas 4ajlangd och vattendjup framga av efterfol-
jande tabla

KAJLANGDER OCH VATTENDJUP VID STADENS

ALLMANNA HAMNAR

I MALAREN Vattend). vid
2 Es St medelvatten,
Kajlangd. 4 m. frin kaj.
Meter Meter
Kornhamnstorg och Milartorget ........ 271 4,0
Munkbrohammnen ....... ... .. ... ... . .. 174 7.5
Riddarholmshamnen . ................. 572 4,0
'I‘L‘_'_:'L'”J.'lt't(l_'ll ......................... 14 2,5
Klara Malarstrand ............... 207 3,09
Nory MEalarsteand oo reae s . 067 5,7—3;2
Soder Malarstrand . ................... 1.618 52—
A U L R e 302 2,7
Barnhusstranden . ........ ... ......... 774 3,1
Kungsholms strand ... o cunnunmnseasy 123 3.9—2.3
Hornbergsleajen | % a v oo v mieamnsion ) {2
Tranebergskajen (utanfér hamnomradet) 101 3,4

Liljeholmskajen (tillhor S. J., men anviin-

des som allman kaj) ................ 201 2
Arstadalshamnen  .covniaimmeans A 260 6,5 b
Mindre lastbryggor, inom hamnomridet . . 368 | i

b » , utom » .. 224 J

Summa kajlingd 1 Malaren 6.667

38



Stadsgirdshammnen . ...............0. 1.452 8,0—4.0
Skeppsbrohamnen ......... .00 849 6,0—2,6
Sédra Blasieholmshamnen ............. 417 3.8
Nybrokajen (forr Norra Blasicholmsham-

o) £ ] I s P o ey U e e e S P 498 5,.3—3:3
StrandviAgshamnen ..........cooeoens 1.003 3.8 =37
VArtahamnen . ...oeceowrsoooeensssnes 2.530 9,2—5,0
FRiRARITION i sieis bims posia aiiaia ars sl sisls i 1.218 9.8—78
Oljehamnen vid Loudden, 6 bryggor,

strand = F40 HI: woieioninse st sl s s 51 09,8—6,3
Gasverkshamnen (under Gasverkets for-

VAROINE) o ciore vmmmsie s ecrinon e $iva siet e 426 R0-—3,0
Norra Hammarbyhamnen .............. 1.695 6,5—3.8
Sodra Hammarbyhamnen .............. 468 6,5
Henriksdalshamnen ... .. 145 3.8
Mindre lastbryggor ............... o o 33 2,5

Summa kajlingd 1 Saltsjon  10.794
Sammanlagd kajlangd 17.461

Utom dessa for den allminna hamnrérelsen avsedda kajer
har staden anordnat ett stort antal fortojningsbryggor for
den livliga motorbat- och segelsporten inom hamnen. (Se
nasta sida.)

Stockholms nyare hamnar aro wtférda och utrustade efter
de hogsta fordringar, men dven flertalet av de dldre ham-
narna har pa senare aren moderniserats och utrustats pa
bista satt. I allminhet hava hamnarna stensatta eller asfal-
terade hamnplan och vigar samt dro forsedda med jarnvags-
spar, dir sa erfordras, belysning, vattenledning och avlopp.
varuskjul, tullhus och magasin samt ett stort antal kranar
m. m. De inrymma vidstrickta, oftast med jarnvagsspar for-
sedda omraden for upplag, magasin och industrier, vilka
utarrenderas eller — vid Sédra Hammarbyhamnen och
Arstadalshamnen — forsaljas.

Jarnvigssparen i hamnarna dro anknutna till statens jarn-
vigar och trafikeras av dessa. Anknytningar finnas hér-
jamte i Stadsgarden till Saltsjobanan, i Virtahamnen till
Lidingébanorna samt vid Tomteboda till Vasterasbanan.
Stationer iro anordnade i Stadsgarden och i Vartahamnen
med en underavdelning for godsemottagning i frihamnen.
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De naturliga inre och yttre bassanger, som bilda hamnens
redd, aro alla rymliga och fredade for stormar,
djup och god ankarbotten samt firo férsedda med er
antal fortéjningsbojar.
kaptenen efter anmilan

hava stort
forderligt
Ankringsplatser anvisas av hamn-
a hamnkontoret om fartygens an-
komst. Inom hamnen har staden uppsatt 39 st. fyrar.

For fortojning av pramar iro platser upplatna i Milaren
vid sydvistra Kungsholmen samt j Saltsjon vid Oxberget
norr om Gasverkshamnen, i Valdemarsviken invid Sodra
Djurgarden och i Hammarby sjé Gster om Sédra Hamma rby-
hamnen. For bogserbitar finnas fortéjningsplatser i inre
delen av Stadsgardshamnen, intill Karl Johansslussen samt
vid Hammarbyledens inlopp vid Saltsjén.

For motor- och segelbitar har staden anordnat over ett 50-
tal fasta eller flytande bryggor, av vilka flertalet uthyras till
av batigarna bildade bats
hyrning av enstaka batpl
och nagra sta till forfe
batar.

allskap, andra upplatas genom ut-
atser per sasong direkt till batigarna
gande for tillfalligt ankommande
Harjamte har staden anskaffat ett betydande antal
betong- och tripontoner samt timmerflottar,
till de olika batsillskapen. Slutligen uthyr
vid vissa for indamalet upplatna strandomraden, dir resp.
biatagare sjilva, om de si 6nska. kunna fa uppfora enklare
fortéjningsanordningar. Av de fér uthyrning avsedda bryg-
gorna aro 14 for sammanlagt cirka 540 batar forlagda i Salt-
sjon och 32 for cirka [.630 batar i Milaren. De til] batsall-
skapen uthyrda pontonerna och flottarna utgor
rande ett 100-tal och limna plats
traffande avgifter se sid.
lustbatar finnas bryg

vilka uthyras
staden batplatser

a for nirva-
for cirka 1.200 bitar. ( Be-
58.) For tillfalligt ankommande
gor pa omse sidor om Karl Johansslus-
sen, vid Grevbron. Nationalmuseum,

Kungsbron, Karlbergssjon, Soder M
len) samt pa 6mse sidor om Hamma rbyslussen. For kortvarig
angoring vid dessa bryggor erlagges ingen fortojningsavgift.

Hirutover finnes inom hamner
anlagts av enskilda batsillskap och omhinderhavas av dessa.

Vattenstanden i hamnen iro oberorda av tidvatten, men
vaxla ofta med nederbord, tillrinning, avrinning och av-
dunstning samt vindar och lufttryck. Skillnad

Riddarholmskanalen.
alarstrand (vastra de-

1 ett flertal bryggor, som

en mellan de
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ordinara hog- och lagvattenstanden ar saval i Milaren som
Saltsjon 0,9 m. Hojdskillnaden mellan Malaren och Saltsjon
uppgar allminnast till 0,2 a 0,3 meter. Vattenstanden aro,
raknade i meter over troskeln i Karl Johansslussen, foljande:

[ Mialaren | Saltsjon
Bxtr: hogvattenstand . -ccme i wom o + 5,45 - 4,81
Ordin. B aaih sioa wecetasaa + 4,7 + 4,30
Medelvattenstdnd  ........o0venveesns |42 + 3,80
Ordin. ldgvattenstand ....... ..o ..., + 3,8 + 3,40
Fxtr B e e + 3,50 t 3,16

Stockholms hamnanlaggningar aro till omfanget tillrack-
liga for det nu foreliggande behovet och med sin rikliga och
andamalsenliga utrustning val agnade att for god tid framat
tillgodose sjofartens fordringar. For narvarande planeras
darfor inga nya anliggningar av storre omfattning. Till
framtida hamnanlaggningar hava dock inom hamnférvalt-
ningen upprittats projekt. Salunda féreligger forslag till en
hamn i Ulvsundasjons ostra del med utnyttjande av strin-
derna daromkring, dit Malarens storre massgods- och stycke-
godstrafik i huvudsak skulle koncentreras, samt till utvidg-
ning av Saltsjohamnen vid Virtan séderut lings Kaknis-
stranden, att efter behov tagas i ansprak for massgods- och
styckegodsrorelse. Planen till sistnimnda anliggning ar
visad a nasta sida. Det harfor erforderliga markomradet
tillhor numera staden.

KRANAR

Jamsides med de senaste decenniernas fortlopande utbygg-
nad och modernisering av Stockholms hamn har hamnens
kranutrustning 1 betydande grad utékats och fullindats.
Hamnen forfogar salunda nu over 127 kranar tillhoriga
hamnstyrelsen och 24 tillhoriga gasverket, elektricitetsver-
ket, statens jarnvagar och enskilda firmor. Av styrelsens kra-
nar har nara halften anskaffats enbart under det senaste de-
cenniet, varfér hamnen i stor utstrackning kunnat tillgodo-
gora sig de nyare framstegen inom krantekniken. Sarskilt
har vipparmstypen kommit till stor anvandning, 1 det att ej
mindre dn 34 av hamnstyrelsens kranar aro av sadan kon-
struktion. Efter hand som denna krantyp inarbetats, har dess
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revolutionerande betydelse for hamnrérelsen framtratt. -

I‘th‘]{
vare dess smidighet och lattrorlighet har det manuella arbe-

tet pa kajplanen och i fartygen i hog grad kunnat minskas,
samtidigt som utrymmena pa kajerna kunna utnyttjas pa av-
sevart bittre sitt an medelst de ildre kranarna. De nyare
vipparmskranarna hava en svangradie av icke mindre in 25
m och en rickvidd utanfor kaj av nira 22 m. Medelst dessa
kranar kan alltsd kajplanet till stor del beharskas, varjamte
omlastning av gods med férdel kan verkstallas direkt mellan
tvenne fartyg, det ena liggande utanfér det andra. Aven bro-
kranarna hava kommit till vidstrickt anvandning i hamnen,
sasom i Vartahamnen, frihamnen och vid Norra Hammarby-
hamnen. Med dessa kranar behirskas iven en betydande del
av kajplanet — i frihamnen inda till cirka 49 meter fran
kaj. Tva stora brokranar av sirskild typ. avsedda for utlast-
ning av malm, hava uppstillts i Sédra Vartahamnen. De
hava en lyftformaga av 10 ton, vilken torde vara den storsta,
som hittills visat sig kunna anvindas for lossning av jarn-
vagsvagn, samt dro utrustade med modernaste gripskope-
maskineri. I 23 av hamnens massgodskranar hava installe-
rats vagar, varav 19 med linkra ftvag for godsets vagning
hingande i skopa eller krok, dirvid vikten kan avlasas i
kranférarens hytt. Tvenne av hamnens pontonkranar, som
hava en lyftkraft av 6 ton, iro forsedda med dieselelektriskt
maskineri, varigenom de till skillnad frin pontonkranar med
angmaskineri stidse iro omedelbart dri ftfardiga. Den ena
av kranarna ir forsedd med vipparm, som medger en rick-
vidd utanf6r pontonens sida av cirka 18 meter. och den andra
ar utrustad med vagtorn for vagning av stenkol, koks o. dyl.

For lossning av stenkol och koks hava anskaffats gripsko-
por med en gapvidd ungefir dubbelt s stor som den forut
brukliga. De nd dirigenom langt in i fartygsrummet och
medfora en minskning ay skyfflingsarbetet dirstides.

Sammanlagt hava hamnens kranar dragit en anskaffnings-
kostnad av cirka 10 miljoner kronor, franriknat kostnaderna
for kranspar, kranbanor och stromtillférselanordningar.

Kranarnas antal a de olika kajerna samt deras tvp och
lyftkraft framgd av efterfoljande tabli. Betriffande avgif-
ter for begagnande av kranarna hinvisas till sid. 57.
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KRANAR I ST
[. TILLHORIG

Hamnanligening Antal

Stadsgirdshamnen, ostra 8

» mellersia 10

» vastra 10

Skeppsbrohamnen .. ... 4

Nybrokajen! szeisis I
¥r . Endnie e )

Strandvagshamnen .... 2
Virtahamnen :

norra kajen ......... 3
» . SN AT 2
TEOIDITEN.  Crnitaha i =13
inre bassingkajen I
sodra » g B
» kajen .. ... ... 6
» # cueans e 2
» 0 I
Frihamnen ........... 4
g Q
B e e . 8
T e 3
¥ rieae esigrens &8%)
Hammarbyhamnen, Norra 1
» » 13
» » 3
Hammarbyhamnen, Sodra 3
Norr Milarstrand ... .. 3
Soder Milarstrand ... .. 2
Kungsholms strand |
Barnhusstranden ...... I
Krstalstrand’ caanaiis I
Hornsbergskajen ...... I
Eontonkranar ..oo.eca 2
BT e e e |
» SR, oo T
- e o 9 |
BE N I

Summa 127

') Viantas bliva fiardig i borjan av

) Darav ar en under utforande och vantas bliva fardig 1 borjan av ar

OCKHOLMS
A HAMNSTYRELSEN

Krantyp
El helportalkranar
» halvportalkranar
» helportalkranar
B B
Fast handkran
El helportalkran
» vagnsvangkranar

» helportalkranar

» brokranar, med vig
» helportalkranar

» helportalkran

» brokran., 1 m. vig
» helportalkranar

» brokranar

» lopvagnsbrokran

» helportalkranar

» brokranar

» brodubbelkranar

» brokranar, m. vag
& b4

Fast el. help.-kr. m. v.
El. brokranar, m. vag
» »

» helportalkranar

» vagnsvangkranar
» »
Handkran

El. vagnsyiangkran
[Fast el. vagnsvangkran
El. vagnsvingkran

Angsvangkranar

& n. vag

=

Angvippkran, m. vig

Diesel- el. vagnsvinglkran
med vig
Diesel- el. svingkran

ar 1938,
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Lyftkraft

1 ton
.
---:] "\
2,5—5
1,55
oA
A
10
2,55
255
56
6
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0,5
2 > =
= <5
2,4—5
I—3
L,5—5
20
c—O
y
J
S
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L
-y :1
2,5—3.5
5
2,5—5
2,5
=
I
| 2
L5
60—140
6
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1. EJ TILLHORIGA HAMNSTYRELSEN

Lyftkraft

Hamnanlaggning Antal Krantyp i ton Agare
Virtahamnen n:a 2 El helportalkranar 3 Elektricitetsverket
» » I » vagnsviangkran 3 Olaus Olssons
» » 2 » lopvagnsbrokr. 6 Kol och Koks
» » 1 » brokran 4 A.-B. John Enequist
N :a bassingkajen 2 » lopvagnsbrokr. 5,1 Statens jiarnvagar
» » 1 » helportalkran 5,2 » »
Hammarbyh. n:a 1 » vagnsvingkran 3 Olaus Olssons
Gasverkshamnen 2 » helportalkranar 7.5 Gasverket
» 2 » » 4,5 »
» 1 Angportalkran 12 »
» 1 El vagnsvingkran 1,5 »
Pontonkranar 5 Angsvangkranar 1,5-3,5 Stockholms Skepps-
stuveri A.-B.
» 1 Angsvangkran 5 Transportbolaget
» 2 Angsvingkranar med
remtransportor 3 Murbruksfabriken

Summa 24

VARUBYGGNADER

I nigra av stadens hamnanliggningar, som anvindas for
inrikes trafik, har staden uppfort envanings varuskjul for
tillfallig forvaring av ankommande och avgdende stycke-
gods. Aven i de hamnanliggningar, som anvindas for utrikes
styckegodstrafik, hava uppforts byggnader for sidan gods-
forvaring, men dessa utgoras icke blott av envinings zaru-
skiul, forsedda med tulltaxeringsexpedition for godsets for-
tullning, utan dven av tullhus i tva eller flera vaningar med
tullklareringslokaler fér godsets fortullning och fullgéran-
det av ovriga tullformaliteter. I frihamnen hava for tillfal-
lig uppliggning och sortering dvensom for langre forvaring
av gods uppforts magasin i flera vaningar, i vilka jamval
tulltaxeringsexpeditioner inretts. Har hava aven uppforts en-
vanings varuskjul for lingre lagring av varor.

Byggnaderna aro i regel forlagda invid kaj och jarnvags-
spar samt litt tillgingliga med kajkranar. Tullhusen och
magasinen iro uppforda i tegel eller betong samt forsedda
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