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Fig. 1o. Formsatining for en mellanpelare.

Betonggjutningen forsiggick 1 tva omgangar. Forst
skedde gjutningen till och med upplagspallarna for lokal-
banebrons balkar och direfter fullbordades den till full hojd.
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Hirigenom kunde nattarbete undvikas. Endast vid gjut-
ningen av de undre delarna av de fyra mellanpelarna be-
hovde tvaskiftgang tillgripas. I ovrigt utfordes all gjutning
pa dagskift. All betong levererades fardigblandad av Aktie-
bolaget Betongindustri och tippades fran bilarna synnerligen
bekvamt direkt ned i formarna genom i den gamla brons
gangbanor upptagna hal. Tack vare polisens valvilliga med-
verkan kunde detta ske utan nimnvirda storningar i den
livliga trafiken.

Till betongen anviindes i pelarnas underdel 325 kg cement
per kbm och i deras 6verdel 350 kg. Till pelarna atgick sam-
manlagt 2.600 kvm form, 112 ton rundjarnsarmering, 35 ton
plattjirnsarmering och 1.450 kbm betong.

Vid betongtillredningen har av utseendeskil anvants ett
ljust s. k. pansarcement, som givit betongen en ljus, narmast
beigeartad firgton. Cementet tillverkas vid 1fo av en lera,
som skinker denna egenartade firg, medan vart vanliga
cement, som bekant, ger betongen en gra, dyster och allt
annat an tilltalande firgton, sirskilt nar den blir aldre. For-
sok att genom tillsats av ett ljust filler eller genom anvand-
ning av kvarts eller marmorflis som tillsatsmaterial astad-
komma en ljusare firgton pa betongen visade, att det 6nskade
resultatet icke till rimlig kostnad kunde ernas pa denna vag.
Det var dirfor med stor tillfredsstillelse som man i det ljusa
pansarcementet fann ett verksamt medel att utan annan till-
sats in vanligt grus och makadam astadkomma den asy ftade
effekten. Tydligen skiljer sig den med detta pansarcement
tillverkade betongen ur utseendesynpunkt fordelaktigt fran
den vanliga betongen.

Da det ljusa pansarcementet hiar for forsta gangen kom-
mit till anvindning, torde nedanstiende sammanstallning
rorande de uppnadda hallfasthetsvardena vara av intresse.
Cementet tillhor de s. k. vattenbyggnadscementen och ut-
mirker sig for lag virmeutveckling och lingsamt hard-
nande. T tabellen hava iven anforts uppgifter over forhal-
landet mellan hallfasthetsvirdena for det ljusa pansar-
cementet och vanligt A-cement.
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Tryckhallfasthet i kg per kvem efter ‘

Vet | dygn ‘ 28 dygn ‘ go dygn ‘ Ett ar
H ‘

H| B | EE‘HIH H | B

Antal provserier om

tre kuber, 325 kg ce-

ment per kbm betong 3 6 4 6 4 6 4 2
Minimum ...........| 0,69 78 70 | 195 | 201 | 334 | 250 [ 336 | 277
Maximuome ol 0,61 93| 126 | 238 | 277 | 395 | 328 | 467 | 295
Medeltal .....cvonvns 0,64 87 o8 | 212 | 225 | 365 | 276 | 394 | 284 |
Slite A-cement, medel-|

Rl A R | 218 308 351 365
Forhallande :

Pansarcement 5 ;
= ECHCH 0,40 | 0,45 | 0,69 | 0,73 | 1,04 |0,79 [ 1,08 [0,78
A=-cement

Antal provserier om
tre kuber, 350 kg ce-

ment per kbm betong | 8 12 8 12 8 11 8 4
Minimum ........... 0,59 67 70 | 221 | 217 | 331 | 250 | 390 | 255
Maximum  ...coeeees 0,57 | 108 | 118 | 305 | 270 | 411 | 314 | 496 | 338
Medeltal oo 0,57 | 92 97 | 269 | 242 | 374 | 283 | 445 | 397
Slite A-cement, medel-

tal A5 B35 s vsaranns 252 342 378 375

Forhallande :
Pansarcement :

T s g 0,37 |0,38 |0,79 |0.71 [0,99 |0,75 | 1,19 | 0,82
A-cement |

; vattnets vikt
Vet = vattencementtal = ——— —
cementets vikt
H = hamnstyrelsens varden

B = Aktieholaget Betongindustris varden

D. STALOVERBYGGNADEN.

a. KONSTRUKTIV UTBILDNING.

Sasom forut nimnts, bestdr den nya staléverbyggnaden
av sex huvudreglar, utférda som kontinuerliga platbalkar
och forlagda under brobanan. Balkarnas teoretiska spann-
indelning utgor i de tre mellanspannen 40 m, i de nar-
maste sidospannen 27,01 m och i de yttersta spannen 26,36 m.
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Avstindet mellan balkarna ar utifran rdknat 2,88 och
2,65 m, medan de bada mellanbalkarna, som namnt, ligga
pa 7,7 m inbordes avstand. Balkarna hava en konstant kon-
struktionshdjd av 2 m mellan flansplatarnas innerkanter. I
sidofacken iro balkarna hopkopplade med vertikala K-for-
band och ett enkelt diagonalforband i bottenflinsarnas plan.
I mellanfacket dr 6ver lokalbanan inlagt ett system 0,8 m
hoga tvarbalkar, vilka medelst konsolartade avstyvnings-
platar dro anslutna till huvudreglarna i form av halvramar.
P4 mitten dro tvirbalkarna forbundna med lastfordelnings-
balkar utefter brons hela lingd.

Huvudreglarna idro fast lagrade pa norra mellanpelaren,
medan de pa alla 6vriga pelare och pa landfastena vila pa
enkla pendellager. De yttre huvudreglarnas upplag pa norra
mellanpelaren aro utbildade som rullager.

Savil huvudreglarna som tviar- och lastfordelningsbal-
karna iro utforda som svetsade platbalkar. Forutom vid
upplagen hava huvudbalkarnas livplatar ingen annan av-
styvning 4n tvirférbindningarnas anslutningsplatar pa runt
5,5 m inbordes avstand.

Alla verkstadsskarvar dro svetsade. For hopskarvningen
pa byggnadsplatsen anvindes nitning vid de bada forst in-
lagda huvudreglarna, men da klagomal Gver larmet vid nit-
ningen framkommo, dvergick man till att utféra de 6vriga
montageskarvarna genom svetsning. Tvar- och fordelnings-
balkarnas anslutningar aro overallt svetsade, men ovriga
tvirférbindningar och horisontalforband édro infastade me-
delst nitning, enir tillhérande material var bearbetat for
detta anslutningssitt, redan innan omkastningen till svets-
ning dgde rum.

b. MONTERINGEN AV NYA ST ALOVERBYGGNADEN OCH
NEDSKROTNINGEN AV DEN GAMLA.
Montaget av den nya overbyggnaden och nedskrotningen
av den gamla hava i enlighet med den forut namnda arbets-

planen forsiggatt i tre huvudskeden.
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Fig. 12. Ett huwudregelpar transporteras till sin plats, hangande medelst Iyfi-
black i bockkranarna. Firsta byggnadsskedet.

Arbetet utfordes sa, att den nya overbyggnaden utlades
och hopsattes med den gamla som underlag, varefter den se-
nare bortrevs med stod av den nya.
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[nnan montaget paborjades i resp. etapper, bortrevos be-
laggningen, zorésjarnen, rackverken pa gangbanorna samt
buckelplatarna pa kdérbanan. Montaget av ett spann i forsta,
resp. andra byggnadsskedet tillgick pa foljande sitt: Pa de
nagot forstarkta och sidostagade gangbanekonsolerna utla-
des ett rost av tvarbalkar Dip 18 och ovanpa dessa tvenne
lingsgaende traversbalkar med pasvetsade fyrkantjirn som
skenor. Med tillhjalp av tva bocktraverser och tva lyftblock
med 50-tons lyftkraft i varje travers avhamtades de nya
huvudreglarna vid resp. landfisten i de enheter, som ankom-
mit fran verkstaden. Hingande i blocken transporterades
och nedlades reglarna pa sina resp. platser pa tvarbalkunder-
laget. Huvudbalkarna, som tillverkades vid Motala verkstad,
transporterades frin Norra godsbangarden i Stockholm pa
en specialbyggd vagn, dragen av en traktor.

Sedan balkarna blivit uppallade och injusterade samt tvar-
forbindningarna insatta, hopfogades de i skarvarna till en
mot varje etapp svarande spannenhet. I detta skick upplyftes
spannet fran pallningarna med tillhjalp av provisoriska torn-
konstruktioner, uppmonterade direkt pa bropelarna, samt
grimmor av plattjarnsstag och fyra hydrauliska domkrafter
a 50 ton, tva i toppen pa vardera tornet. Sedan darefter pall-
ningarna borttagits och gangbanekonsolerna nedskrotats me-
delst syrgas, sinktes spannet ned pa sina lager med till-
hjialp av de hydrauliska lyftanordningarna. Den storsta
enheten, som inmonterades pa detta satt, hade en langd
av 49,4 m.

For att mojliggora inlaggningen av de efterfoljande span-
nen, forlingdes dessa i ena dndan medelst ovanpa huvud-
reglarna fastspinda Dip-balkar med samma overskjutande
lingd som de angriansande konsolarmarna. Med tillhjalp av
denna provisoriska snabelkonstruktion kunde dven de sa-
lunda forskjutna spannen inliggas pa sina resp. platser med
lyfttornen kvarstaende pa pelarna. Allt eftersom spannen
inmonterades, skedde hopskarvningen med det narmast fore-
gaende. Till slut iordningstilldes revisionsbryggorna.

/ tredje byggnadsskedet forsiggick montaget pa analogt
satt, men enheterna voro storre och tyngre och nedskrot-
ningen var av helt annan storleksordning och svarighetsgrad.
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Fig. 13. Sinkning av ett hwoudregelpar med tillhjilp av s. k. snabelbalkar samt
plattjiarnstag och hydrauliska domkrafter i toppen pa Iyfttornet.

Farsta byggnadsskedet.
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1dsskedet.

I4.

Fig.

Fig. t5. Montage av staldverbyggnaden. Andra byggnadsskedet.

De intransporterade och inlagda huvudreglarna uppallades
pa de gamla tviarbalkarna, och sedan hopskarvning 1 be-
stimda enheter samt infistning av tvir- och fordelningsbal-
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kar gt rum, avlastades det nya spannet fran det gamla med
tillhjalp av hinggrimmor och hydrauliska domkrafter samt
fyra lyfttorn, ett i vardera hornet, men for ovrigt pa samma
satt som i de foregaende byggnadsskedena. Med stod av den
silunda frigjorda nya overbyggnaden, som nu vilade ute-
slutande pa betongpelarna, nedskrotades den gamla stalover-
byggnaden. Vid indspannen upphdngdes fackverksbalkarna
medelst grimmor i tvirbalkarna och de senare i de nya huvud-
reglarna, sa att alltsammans blev hingande i den nya kon-
struktionen. Pa detta sitt upphingda nedskrotades forst
fackverksbalkarna fack efter fack och sedan tvarbalkarna.
Dessférinnan hade de sekundira langreglarna borttagits.

Nedskrotningen av bagspannen var nagot mera komplice-
rad. Ovanpa de nya huvudreglarna inlades ett system tvar-
balkar, vilkas indar strickte sig under bagarna. Med stod av
dessa balkar underpallades och uppkilades bagarna sa, att
det gamla spannet blev understott av det nya. I detta till-
stand forsiggick nedskrotningen. Forst nedskrotades succes-
sivt lang- och tvarbalkar, darefter dragband och hangstag
samt slutligen bagarna fack efter fack och symmetriskt pa
bigge sidor. Med tillhjilp av en derrickkran med 4 tons
lyftformaga, som lopte pa en traversbana i mitten ovanpa de
provisoriska tvirbalkarna — analogt vid andspannen — ned-
firades de skrotade delarna antingen i pramar fran spannen
over sjon eller pa markplanen, varest materialet ytterligare
sonderskrotades och bortfordes i bilar.

Hirefter nedfirades det nya spannet med domkrafterna

wan wuppri

¥
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~

i och hopskarvades med angransande spann pa samma satt
L, som i féregiende skeden. De tva spannen narmast vardera

landfistet sammanfogades fore nedsankningen till en enhet.
Slutligen insattes tvarforbindningarna och iordningstilldes
revisionshbanorna mellan de inre och mellersta huvudreg-
larna, och darmed var montaget fullbordat.

c. MATERIAL OCH TILLVERKNING SAMT KONTROLL.
Till 6verbyggnadens huvudreglar har anvants stal St. 48
med en minimibrotthillfasthet av 4.800 kg per kvem, 2.800

kg per kvem undre strickgrins och minst 20 9, forlangning
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pa normal mitlingd. Ifraga om den kemiska sammansitt-
ningen har med hidnsyn till svetsbarheten foreskrivits £6l-
jande.

C = 0,20 % med + 0,02 % tolerans for grovre dimensioner.
Si £ 0,30 % med + 0,10 % »
Mn = 0,00 % med + o,10 % »
Cu 0,25—0,40 %

S = 0,040 % med + 0,005 % »

P = 0,040 % med + 0,005 % »

Valet av St. 48 har betingats av 6nskemilet att erhalla ett
nagorlunda hogvirdigt men icke hogkolat stil, som utan
svarighet kunde framstillas av jarnverken utan att behéva
tillgripa legering. Det har ocksd kunnat utnyttjas med god
ekonomi. Storsta tillitna pakinning normalt = 1.500
kg per kvem.

Allt 6vrigt konstruktionsmaterial utgores av stal St. 44
med op 4.400 kg per kvem, og 2.600 kg per kvem,
L = 20 9% och tillitet o .300 normalt.

I lagerkonstruktionerna har anvints Stg. 8o med op
8.000 kg per kvem (tryck), o5 = 35500 kg per kvem
(stukningsgrins), 4 = 10 % t6jning pa halv normal mit-
langd och 12.000 kg per kvem tilliten kontaktpakanning
enligt Herz formel. Den hoga kvalitén pi stalgjutgodset
har valts med hansyn till énskemailet att reducera hojden pa
lagerpendlarna.

Staloverbyggnaden ar, som foérut nimnts, till allra storsta
delen svetsad. Alla andra konstruktionsdelar in huvud-
reglarna hava tillverkats och levererats av Aktiebolaget
Broderna Hedlund, Stockholm, som ocksi monterat den
nya staloverbyggnaden i dess helhet samt nedskrotat den
gamla. Lagerkonstruktionerna hava levererats fardigbear-
betade av Smedjebackens Valsverk.

Alla platbalkar dro kilsvetsade. Huvudreglarnas verk-
stadsskarvar iro genomgaende svetsade, saval i liv- som
flansplitar; pa de stillen, dar pikinningarna aro héga, iro
skarvarna anordnade i 45° vinkel mot kraftriktningen. Mon-
tangeskarvarna diaremot aro som namnt delvis nitade och
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delvis svetsade. Over stoden dro huvudreglarna forsedda med
dubbla livstottor, vilka samtidigt utgora anslutningsplatar
for tvirforbindningar och tvirbalkar. Mellan stoden aro liv-
stottor placerade pa 5,320—5,714 m inbordes avstand.

Liv- och flansplatskarvarna aro utforda som V-formade
stumsvetsar. Samma ir forhallandet med anslutningen av
tvir- och fordelningsbalkarnas flansplatar samt diagonal-
forbandens anslutningsbleck till huvudreglarnas flansar.
Livanslutningarna diremot aro kilsvetsade.

For svetsning av valsstalet har anvants elektrod OK 47
samt for fastsvetsning av stalgjutgodslagren Domnarfvets
elektrod 6o135.

Till dverbyggnaden i dess helhet hava atgatt c:a 175.000
elektroder, varav utforts en sammanlagd svetslingd av c:a
10.000 m.

[ stiloverbyggnaden inga sammanlagt foljande material-

mangder:
Valsstal St. 48 0928 ton
» » 44 200 »
Stalgjutgods Stg 80 28 »
Elektroder 18 »

Summa 1.180 ton

Vid detta brobyggnadsarbete har undersokning och kon-
troll av den svetsade konstruktionen medelst rontgenupp-
tagning for forsta gangen i stor skala kommit till anvind-
ning i Sverige. Redan aren 1934—35 borjade denna kon-
trollmetod komma till allmannare anvandning i U. S. A.
och Tyskland, sedan den uppfattningen stadgat sig, att hari
fanns det enda tillforlitliga medlet att erhalla en siker
kinnedom om svetsningens beskaffenhet. [ borjan av feb-
ruari manad innevarande ar anskaffade hamnstyrelsen for
andamalet en rontgenapparat. Den ar av tysk tillverkning
fran firma Rich. Seifert & Co. i Hamburg och har en kapa-
citet av 250 kV, varmed platar upptill 100 mm gn(ir-t_ir.n_:];}f:k
kunna genomlysas. Redan pa sommaren 1930 togos vid S:t
Eriksbron med tillhjilp av en for Hjukhusﬁnclmml ;1\'.%:(:1[1
apparat pa c:a 180 kV, som stilldes till hamnstyrelsens for-
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fogande av Jarnhs Elektriska A.-B. i Stockholm. ett j0-tal
platar, men arbetet limnade mycket ovrigt att onska, icke
blott i avseende pd hanterligheten utan framfor allt pa
grund av de stora kostnaderna. Med hamnstyrelsens apparat
har rontgning kunnat utforas pa ett fullt tillfredsstillande
satt. Inalles hava upptagits c:a 700 filmer, av vilka 10 LA
avslojat smarre slagginslutningar och sprickanvisningar. Pa
sidana stillen har svetsen uppmejslats eller uppsmarglats
och darefter anyo isvetsats, varvid genom fornyad réntgning
kontrollerats, att felen avhjilpts.

Vid reparation av krympsprickor har man god hjalp av
den elektromagnetiska provningsmetoden, varmed eventuella
sprickor med osviklig sikerhet kunna lokaliseras. Aven an-
ordningar hirfér har hamnstyrelsen anskaffat och med
basta resultat anviant vid S:t Eriksbron.

[cke alla svetsar behéva undersikas medelst rontgen. Det
ar i forsta rummet s, k. kraftsvetsar, d. v. s. sidana vari
materialet dr helt eller nira helt och hallet taget i ansprak
for kraftoverforing vid dragning med en viss tillaten maxi-
mipikinning som behdva undersokas, di det uppenbarligen
ar av storsta vikt, att dessa iro felfria. [fraga om andra
svetsar, sasom kilsvetsar for anslutning mellan liv- och
flansplatar m. fl., vilka dro relativt obetydligt anstrangda,
ar det tillrackligt med ett och annat stickprov. Efter dessa
principer har ocksd réntgningen vid S :t Eriksbron bedrivits.
Undersokningarna hava utforts av en ingenjor pa hamn-
byggnadsavdelningen, som dessférinnan hade beretts till-
falle genomga en utbildningskurs vid Tysklands rontgen-
central i Berlin-Dahlem. Da svirigheten vid rontgning,
innan tillracklig erfarenhet och rutin hunnit vinnas, huvud-
sakligen bestar i att riktigt tolka och virdesitta de upptagna
filmerna, har samarbete i nimnda hinseende agt rum med
dr Berthold, forestindare fér nyssnimnda rontgencentral.
Rontgenmetodens utomordentligt stora betydelse for hojande
av  yrkesskickligheten och ansvarskinslan hos svetsarna
kan icke skattas nog hogt. Erfarenheten ger ocksa vid
handen, att felprocenten av undersékta svetsar efter rontgen-

metodens inférande pa arbetsplatserna sjunkit fran ett rela-
tivt hogt virde till 3 a 4 procent eller mindre.
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Fig. 21. Apparatur for rintgenundersikning.

d. MALNING AV STALKONSTRUKTIONEN.

Alla i bron ingaende stalkonstruktioner hade fore avsand-
ningen fran verkstaden till broplatsen grundmadlats en gang
med vil tickande blyménja. Fore malningen rengjordes stal-
materialet ytterst noggrant genom skrapning, borstning med
maskindrivna stalborstar och bortslipning av eventuell grav-
rost. Sedan staléverbyggnaden och brobanan fardigstallts,
har den forra ater grundligt rengjorts pa liknande satt som
tidigare i verkstaden. Den forsta monjemalningen har pa-
bittrats efter rengoringen, och direfter har hela stilkon-
struktionen malats med blyménja annu en gang. All monje-
malning har utforts for hand. Efter grundmalningen foljde
slutmédlning tvd ganger enligt sprutmetoden med blyvitts-
oljefirg, bruten till ljusgron firgton. Malningen pa broplat-
sen ingick ej i huvudentreprenorens jtagande utan har sa-
som sirskild entreprenad utforts av malerifirman Erik An-
derson i Lit. Totalt hava bestrukits c:a 13.000 kvm.
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BROBANAN.

Sasom redan namnts har brobanan en nyttig bredd av 24
m, varav korbanan 18 m och vardera ginghanan 3 m. Kom-
binerade sparvigs- och belysningsstolpar, fem till antalet,
aro anbragta i korbanans mitt. Varje stolpe ir omgiven av
en 1 m bred och 5 m ling refuge. Brobanedicket dr utfért
av armerad betong och har en medeltjocklek av 20 cm i kér-
banan och 13—24 cm i de utkragade gangbaneplattorna.
Betongdickets armering och konstruktiva utbildning fram-
gar av fig. 11. Korbanedacket ar forsett med isolering, be-
staende av tre oljeasfaltbestrykningar och tva lager asfalt-
papp. Aven gangbanorna hava isolerats, forst medelst stryk-
ning med varm oljeasfalt, dirpa ett lag mjuk aluminium-
plat av o,1 mm tjocklek och direfter strykning med oxiderad
asfalt. Denna nya typ av isolering har under foregaende ar
kommit till anvindning i kérbanorna till de nya Alkiste- och
Essingebroarna samt dessférinnan under tre ar provats pa
gamla S:t Eriksbron. Kérbanans isolering har under spar-
vagssparen tickts med ett 7 cm tjockt skyddslager av betong.
armerat med dubbla tradnatsmattor. I dvrigt utgores skvdds-
lagret i kdrbanan av 30 mm sandasfalt. Anledningen till att
detta material tillgripits sammanhinger med arbetets utfo-
rande. Beliggningen utgores av ett 3.5 em tjockt slitlager
av gjutasfalt ovanpa ett c:a 5 cm tjockt bindlager av 6ppen
asfaltbetong. Gangbanorna och refugerna iro belagda med
2 cm gjutasfalt och ett 2 cm tjockt bindlager direkt pa den
ovan beskrivna aluminiumplitisoleringen. Skoningsvinkel-
jarnen i trottoarkanterna dro férsedda med avloppshal for
dranering av gangbanornas bindlager. Frian kérbanan av-
ledes vattnet genom gallerforsedda brunnar, 4 till antalet
och belagna intill trottoarkanten, tva vid vardera landfistet.
Brunnarna aro genom stuprér forbundna med avloppsled-
ningarna i nedanfor liggande gator. I brons bida indar hava
anordnats dilatationsfogar, som aro forsedda med kantsko-
ningar och tandade glidplatar av stilgjutgods Stg. 50.
Brobanedicket har gjutits i tre omgingar, motsvarande
de tidigare omnimnda byggnadsskedena. Pa strickorna mel-
lan husbyggnaderna vid brons indar har av utseendeskil det
ljusa pansarcementet anvants i de delar av dicket, som ut-
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forts under forsta och andra byggnadsskedena, d. v. s.
huvudsakligen de utkragade gangbanekonsolerna. Vissa
mindre delar av dacket har gjutits med smiltcement for att
forkorta arbetstiden och minska de vintertid erforderliga
dyrbara uppviarmningsanordningarna. I ovrigt har Slite
A-cement anviants. Betongarbetena hava bedrivits utan hin-
syn till arstiden och i omedelbar anslutning till montaget
av staloverbyggnaden. Detta nédvindiggjorde omfattande
skyddsanordningar, sirskilt under forsta byggnadsskedet, da
betonggjutningen med det ljusa pansarcementet, som har lag
varmeutveckling och hardnar lingsamt, maste ske under
januari och februari manader 1936. Under dicket montera-
des for andamalet en angvirmeledning, bestiende av ett
lampligt antal kamflinsror. Stalbalkarna och de utkragade
konsolformarna insveptes i presenningar. Den nygjutna be-
tongens Overyta ticktes noga med halm och dubbla presen-
ningar, under vilka dnga inleddes. Betongen holls uppvarmd
minst tva veckor efter gjutningen. Som viarmekilla anvin-
des angpannan i en vid broplatsen fértéjd bogserbat. Sjalva
betongmassan var givetvis uppvirmd vid ankomsten till
arbetsplatsen. Aven under februari och mars 1937 anvandes
motsvarande anordningar vid gjutning av en del av dickets
mittparti. Betongarbetena for brobanedicket omfattade to-
talt c:a 1.300 kbm betong med 325 kg cement per kbm, c:a
215 ton armeringsjarn St. 44 samt c:a 5.100 kvm form-
sattning.

Sa snart betongarbetena i forsta resp. andra by ggnadsske-
dena voro avslutade, inlades provisorisk tribeliggning och
anordnades provisoriska spdrvigsspar. | mitten ay augusti
1036, en manad tidigare in enligt arbetsplanen, var andra
byggnadsskedet avslutat och all trafik kunde framféras i
enkelriktade strommar pad de nya bropartierna utanfér den
gamla brons bagar.

For isolering av brobanan i samband med tredje byggnads-
skedet anvinde man sig av ett flytthart skyddstalt, 11,5 m
brett och 20 m langt, som i man av arbetets fi rdigstallande
forflyttades lings bron. 1 tiltet holls lamplig temperatur
med hjilp av koksgrytor. Vid betongdickets befriande frin
is och torkning fore isoleringen anvindes med framgang en
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Fig. 23. Montage aw nya dverbyggnaden i tredje byggnadsskedet sami nedskrot-

ning av gamla dverbyggnaden (i bakgrunden).

altverk nyligen inkopt varmluftsappa-
| for reparation av asfaltbelaggningar.
» minska uppvarmningskostna-

av gatukontorets asf
rat, egentligen avsedc
For att paskynda arbetet ocl
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