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S:T ERIKSBRONS OMBYGGNAD

EN OMBYGGNAD AV S:T ERIKSBRON,

som nu genomforts, har haft till syfte att giva

storre trafikkapacitet at dess korbana. Efter att

hava varit i bruk i knappt tre decennier har nam-

ligen den for sin tid maktiga brobyggnaden be-
funnits icke fylla de ansprik, den nutida gatutrafiken stal-
ler pa en huvudforbindelse mellan vre Norrmalm och det
centrala Kungsholmen. Fordran pa brons omgestaltning 1
angivna syfte har grundats ej blott pa den betydande utveck-
ling, de av trafikleden berdrda stadsdelarna pa senaste aren
undergatt, utan aven och sarskilt pa den okade trafik, som
kan vantas bliva en foljd av Visterbroledens tillkomst.

P4 initiativ av gatukontoret och efter flera ars forbere-
dande utredningar framlade hamnstyrelsen i september 1934
det forslag till brons ombyggnad, som den 28 januari 1935
godkindes av stadsfullmaktige. I enlighet harmed skulle
bron forses med en helt och hallet ny overbyggnad och i sam-
band dirmed dess brobana breddas fran 18 till 24 m eller
till samma bredd som de anslutande gatorna. For andamalet
beviljade stadsfullmiktige ett anslag av 2.040.000 kronor.

[. BRONS TILLKOMST

[ betraktande av den betydande trafik, S:t Eriksbron nu
upptager, ar det anmarkningsvirt, att fore denna bros till-
komst icke nigon broforbindelse fanns dver Klara 70 pa hela
den 2.2 km langa strackan mellan Kungsbron och Karlbergs-
bron. Tanken pa en bro i dessa trakter framtradde visserligen
redan ar 1866, da den upptogs i ett av sarskilda kommitte-
rade framlagt forslag till stadsplan for de norra stads-
delarna, men fragan om brons utforande framfordes i stads-

7




fullmaktige forst ar 1894, da dverstelojtnanten Elis Sallberg
i en motion hemstiallde om byggande av en gatubro 6ver Ror-
strandsviken pa den i 1880 ars stadsplan angivna platsen.

Med anledning harav framlade davarande byggnadskon-
toret pafoljande ar ett forslag till en 15 m bred och 1806,7 m
lang bro av jarn med brobana av trd, beraknad att jamte
sammanhangande gaturegleringar kosta 772.000 kronor. Da
kostnaden emellertid ansags alltfor hog, verkstillde bygg-
nadskontoret pa anmodan fornyade thrcdning’n' vilka av-
sago dels korbroar med 12 och 9 m bredd, dels en gangbro av
3,6 m bredd, alla av trd, dvensom en farjférbindelse, som
vintertiden skulle ersattas med en flottbro.

Huvudsakligen med hinsyn till da pagaende tavlan om
ny centralbangird i Stockholm uppskots brobyggnadsfra-
gan hirefter till i december 1899, da det forslag fram-
kom, som sedermera lades till grund for utforandet. Detta
avsag en fast bro av jarn med 2268 m lingd och 18 m bro-
lJmechl(l samt med cirka 15 m fri hojd over medelvatten-
ytan. Forslaget, vars genomforande beraknades draga en
kostnad av 1.110.000 kronor, godtogs efter en mindre juste-
ring av stadsfullmaktige den 1 juni 1900 och godkandes av
Kungl. Maj:t, i vad avsag brons utférande som fast, den
0 maj 1902, varvid foreskrevs, att staden skulle vara skyl-
dig att, darest Kungl. Maj:t framdeles kunde finna omstan-
digheterna dartill foranleda, i bron inratta lucka eller
anordna bron med rorlig del.

Arbetet med brons utférande paborjades ar 1903, och den
15 december 1906 kunde davarande kronprinsen; sedermera
konung Gustaf V, forklara bron éppnad for trafik. Den ut-
fordes genom Stockholms stads byggnadskontors forsorg
under hogsta ledning av byggnadschefen A. O. Alrutz och
under narmaste ledning av forste ingenjoren och forestanda-
ren for hamn- och brobyggnadsavdelningen, kaptenen A.
[Lundberg, med bl. a. l6jtnanten E. Nilsson som kontrollant.
Ritningarna till mnmub\ ggnaden hade under byggnads-
kontorets dverinseende utarbetats av civilingenjoren F. So-
derberghs konstruktionsbyra, narmast genom lojtnanten E.
Nilsson.

Grundlaggningen utférdes pa entreprenad av firman
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Saabye & Lerche i Képenhamn i forening med den schwei-
ziska firman C. Zchokke i Aarau. Staloverbyggnaden leve-
rerades av Bergsunds Mekaniska Verkstads A.-B., Motala
Verkstads Nya A.-B. och Nya A.-B. Atlas. Ovriga arbeten
utfordes av staden i egen regi. Totalkostnaden uppgick till
1.274.914 kronor. .

II. KORT BESKRIVNING AV BRON

PL. 1.

Da bron utférdes, hade bebyggelsen vid S:t Eriksgatan
icke natt sa langt ut mot Klara sjo som nu. Brofistena, som
nu ligga omkring 32 m innanfor yttersta kvartersgransen pa
Kungsholmen och 46 m pd Norrmalm, lago da fria, vilket
forklarar, att bron fran borjan fick den stora lingd, som nu
kan synas omotiverad. Denna belopte sig till 228 m och var
fordelad pa sju spann, av vilka de tre mellersta hade 40 och
de 6vriga 27 m lingd. I de tre mellanspannen utgjordes stal-
overby ;_{gnddt,n av fackverksbagar, forsedda med dragband
och bLlngn:\ over brobanan, 1 sidospannen av fackverksbalkar
under brobanan. Huvudbararna voro tva pa 11,45 m avstand,
och brobanan uppbars mellan dem av tvir- och langbalkar
med buckelplatar som direkt underlag fér det oarmerade
betongdicket och utanfor dem av fackverkskonsoler med
zorésjarn som underlag for betongen. Korbanan hade en
bredd av 10 m med dubbla sparviagsspar pa 2,5 m inbordes
avstand och en korfil pa vardera sidan darom. Den var be-
lagd med 13 cm hog trakubb direkt pa betongdacket, som var
bestruket med naturasfalt. Denna, som snart smulades*son-
der till ett fint pulver, ersattes ar 1914 med en isolerings-
matta av callendrite jamte skyddslager av betong. Gang-
banorna hade vardera 4 m bredd och voro belagda med 2,3
cm gjutasfalt direkt pa betongen. Vindférbanden mellan ba-
garna limnade 4,0 m fri minimih6jd 6ver kérbanan och under
bron uppgick fria hojden till 15,2 m 6ver medelvattenytan.

Mellan landfistena uppbars overbyggnaden av sex stal-
pelare, de bida yttersta bestaende av pendelbockar, de ovriga
av fasta fyrbenta fackverksbockar. Pelarna vilade pa betong-
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g, 2. Gamla bron fran korbanan.

fundament, bestaende av tva fristiende, till berget nedforda
monoliter for varje pelare. Vid de fyra mellanpelarna voro
monoliterna sammanhallna med forbindelsemurverk. Be-
tongfundamenten voro utférda genom grundlag ;,mnfr me-
delst tryckluft, som hir anviandes for forsta gangen i Sverige.

For narmare uppgifter om bron och dess utférande han-
visas till den av byggnadskontoret &r 1909 utgivna berittel-
sen: »S:t Eriksbron och dess byggande.»

[II. BRONS OMBYGGNAD

. MOTIV

Siasom motiv for S:t Eriksbrons nmb\'wgmcl anfordes
stadskollegiets utlatande nr 26 ar 1935 foljande:

»Vid tiden for S:t Eriksbrons tllil\umq var bebyggelsen
i angrinsande stadsdelar av betydligt mindre omfattning an
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for narvarande. Sarskilt giller detta Vasastaden, dar under
de sista artiondena en synnerligen livlig byggnadsverksam-
het agt rum. Till belysande hiarav ma namnas, att det sam-
manlagda innevanarantalet i Gustav Vasa och Matteus for-
samlingar okats fran 46.640 ar 19006 till 78.673 vid borjan
av 1934. Innevanarantalet pa Kungsholmen har under sam-
ma tid okats fran 41.420 till 69.695.

Aven den over S:t Eriksbron framgaende trafiken utvi-
sar en betydande stegring sedan tiden for brons tillkomst.
Till belysande harav ma meddelas foljande uppgifter ur
gatukontorets statistik over de tid efter annan foretagna
trafikundersokningarna, varvid till jamforelse medtagits
motsvarande siffror for Kungsbron och Stadshusbron. Upp-
gifterna avse antalet fordon under tiden kl. 7—=20 under en
viss dag pa aret eller, i de fall da flera trafikrikningar fore-
tagits under samma ar, medeltalet for antalet fordon under
samma tid de olika rakningsdagarna.

Hela antalet fordon inklusive cyklar, dragkarror m. m.

S:t Eriksbron Kungsbron Stadshusbron

1921 3-543 5-375 3.496
1926 8.002 10.210) 6.915
1030 10.662 12.466 11.002
1033 13.210 14.6093 14.218
1034 [5.271 15.018 15.541

S:t Eriksbrons dkade betydelse sasom led 1 stadens trafik-
system ar beroende icke blott pa bebyggelsens och folkming-
dens stegring i de angrinsande stadsdelarna utan aven och
kanske i hogre grad pa den okade anvindning, bron fatt sa-
som genomfartsled for trafiken mellan a ena sidan Vasa-
staden, Norrmalm och Ostermalm samt a andra sidan de i
stark utveckling varande bostadsomradena a vastra Kungs-
holmen och i Bromma. An storre betydelse saisom genom-
fartsled kommer bron givetvis att fa efter Visterbrons till-
komst, da en stor del av trafiken mellan de norra och de
sodra stadsdelarna kommer att vilja vigen S:t Eriksbron—
S:t Eriksgatan— Drottningholmsvagen— Vasterbron.»
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32, UTREDNINGAR OCH FORSLAG SAMT
STADSFULLMAKTIGES BESLUT:

Pa gatukontorets uppdrag och efter dess direktiv fram-
lade hamnbyggnadsavdelningen i maj 1930 den forsta ut-
redningen angaende St Eriksbrons ombyggnad. Denna om-
fattade tvenne alternativ.

Alternativ I avsag en breddning av korbanan fran 1o till
17 meter enbart vid brons dndar pa strackorna mellan hus-
byggnaderna och beraknades draga en byggnadskostnad av
300.000 kronor.

Alternativ 11 innebar en okning av brons hela bredd fran
(8 till 24 meter. En ombyggnad enligt denna forutsattning
befanns icke limpligen kunna ske, med mindre den gamla
staloverbyggnaden utbyttes mot en helt ny. En forstirkning
av den gamla 6verbyggnaden skulle namligen stilla sig myc-
ket ofordelaktig saval i tekniskt som ekonomiskt hanseende
och medgav icke heller en trafiktekniskt och estetiskt till-
fredsstallande 1osning,

En forutsittning for ombyggnaden var aven, att pelar-
fundamenten kunde bibehallas oforindrade. 1 annat fall
skulle sadana tekniska svarigheter och kostnader uppsta,
att en ombyggnad knappast kunde forsvaras. Det visade
sig, att denna forutsittning kunde fyllas, darest betongmur-
verket i pelarfundamenten befann sig i fullgott skick, vilket
man da icke hade anledning betvivla.

Vidare vore det intrang att beakta, som komme att vallas
sjofarten. Vid en ombyggnad borde ej minst ur utseende-
synpunkt den birande konstruktionen forlaggas helt under
brobanan, vilket komme att medféra en minskning av fria
hojden under bron med cirka 2 meter. Enar emellertid saval
Rorstrands porslinsfabrik som Atlas verkstider hade for-
svunnit fran omradena pa 6mse sidor om bron och de tidi-
gare planerna pd markupplatelser for industriella andamal
5 omradena vister om bron uppgivits, fann hamnstyrelsen
den ifragasatta minskningen av brons fria hojd icke ur sj0-
fartssynpunkt utgora hinder for ombyggnadens genom-
forande.

En av de storsta svarigheterna vid en ombyggnad av bron
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bestod 1 att kunna utfora arbetet utan att avbryta gatutrafi-
ken pa platsen. Att fér dndamalet anordna en provisorisk
broférbindelse visade sig icke ekonomiskt utforbart, varfor
det befanns nodvindigt att soka utfora arbetet med trafiken
a bron bibehallen. Pa denna forutsiattning var ifragavarande
forslag baserat.

Enligt forslaget skulle den férutvarande staléverbyggna-
den helt och hallet borttagas och ersittas med en ny, besta-
ende av sju kontinuerliga platbalkar, vilka direkt skulle
uppbara det av armerad betong bestaende brobanedacket.
Bockstoden skulle inbetoneras och de nya betongpelarna for-
ses med kraftiga konsolmurverk for uppbarande av den
breddade overbyggnaden. Ombyggnaden skulle forsigga i
tre huvudskeden. Forst skulle den vistra gangbanan bort-
rivas och ersiattas med den nya, bredare konstruktionen.
Gangtrafiken i bada riktningarna skulle darvid hinvisas
till den ostra gangbanan. I andra skedet skulle samma pro-
cedur utforas pa ostra sidan, medan gangtrafiken overflyt-
tades till den fardiga utbyggnaden pa vastra sidan. I tredje
byggnadsskedet skulle kor- och sparviagstrafiken overflyttas
till de provisoriskt iordningstallda sidopartierna av den nya
bron. Darefter skulle huvudparten av den gamla stalover-
byggnaden bortrivas och aterstaende delen av den nya
inliggas. Sedan mellanpartiet blivit fardigstillt, skulle
kortrafiken aterforas dit, varefter sidopartierna successivt
skulle fardigstallas. Den fullstandiga ombyggnaden enligt
detta forslag beraknades kosta 2.160.000 kronor.

Sedan sistnimnda forslag i princip godtagits av gatu-
namnden, stadsplanenamnden, sparvagsstyrelsen och skon-
hetsradet, blev forslaget 1 vissa detaljer omarbetat, sarskilt
med hansyn till onskemalet att i enlighet med trafikkom-
mitténs forslag kunna forlagga en lokalbana omedelbart
under brobanan.

’a grund av det forsaimrade konjunkturliget fick dock
arendet harefter vila till varen 1934, da det anyo upptogs av
gatunamnden. Pa dess begaran framlade hamnbyggnads-
avdelningen i september samma ar ett overarbetat forslag,
som byggde pa samma huvudforutsattningar som 1930 ars
forslag, alt. 11, men innebar vissa forindrade dispositioner
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och tekniskt mera fullandade konstruktioner. Kostnaderna
beriknades till 2.040.000 kronor. Samtidigt framlades ett
alternativt forslag till ombyggnad av bropartierna mellan
husbyggnaderna, vilket avsag, att dessa delar av bron skulle
utforas sasom stomkonstruktioner av armerad betong, av-
sedda att inredas till lagerlokaler eller dylikt. Dessa anord-
ningar beriknades medféra en merkostnad av endast 10.000
kronor. franriknat kostnaderna for inredning m. m.

Kostnaderna for den lokalbanekonstruktion, som senare
eventuellt komme att inlaggas i bron, beraknades till 520.000
kronor i huvudforslaget och 400.000 kronor 1 forslaget med
stomkonstruktionerna av betong vid brons andar.

Med skrivelse den 14 november 1934 6verlamnade gatu-
nimnden drendet for stadsfullmaktiges provning. Da staden
av gillande avtal med fastighetsigarna vore hindrad ut-
nyttjia utrymmena mellan husbyggnaderna pa sitt de av
hamnstyrelsen ifragasatta stomkonstruktionerna av betong
darstides forutsatte, forordade gatunamnden ombyggnaden
utan dessa konstruktioner.

Sedan saval dratselnamnden som stadskollegiet tillstyrkt
forslaget, frudk’inflc' detta av a‘tucl«ful]m"ikt'gc den 28
januari 19 For arbetenas utforande beviljades hamnsty-
relsen ett dnaltlg av 2.040.000 kronor, varav 300.000 kronor
av uttaxerade medel och 1.740.000 kronor av lanemedel. Sam-
tidig,t uppdrogo stadsfullmiktige at hamnstyrelsen att ombe-
sorja arbetets utférande, med hun\nch;_,m(lc for styrelsen
att & stadens vignar hos vederborande myndigheter gora de
framstillningar, som for andamalet kunde finnas behovliga.

3. ARENDETS BEHANDLING V ID VAT T E N-
DOMSTOLEN.

I skrivelse till Osterbygdens vattendomstol den 26 feb-
ruari 1935 ansokte hamnstyrelsen om tillstind for Stock-
holms stad att ombygga S:t Eriksbron i huvudsaklig over-
ensstimmelse med det av stadsfullmaktige godkanda forsla-
get. Nagon idndring i stadens skyldighet enligt Kungl.
Maj:ts beslut den 9 maj 1902 att, om sa befunnes erforder-
ligt, i bron inratta lucka eller anordna bron med rorlig del
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ifragasattes icke. Med hinsyn till savil den davarande som
den framtida sjofarten i Klara sjo ansags emellertid den
ifragasatta minskningen av segelfria h6jden under bron fran
15,2 till 13,5 meter 6ver medelvattenytan sakna praktisk
betydelse.

Da vattendomstolen icke fann hinder med hansyn till all-
manna intressen eller enskild rdatt mota mot det ifragasatta
foretaget, meddelade domstolen genom utslag den 15 sep-
tember 1035 staden tillstand att i huvudsaklig overensstim-
melse med hamnstyrelsens forslag ombygga ifragavarande
bro. Darjamte foreskrevs, att brobyggnaden skulle, vid dven-
tyr, som omformales i 2 kap. 22 § vattenlagen, vara fullbor-
dad inom 35 ar efter utslagets meddelande.

4 ALLMANNA DISPOSITIONER OCH
HUVUDMATT.
PL., 2

Vid brons ombyggnad har i enlighet med det faststillda
forslaget brons spannindelning, landfasten och pelarfunda-
ment bibehallits oforandrade, landfistena med en mindre
andring och pelarfundamenten med viss nedan namnd for-
starkning. Brobanan har jamvil bibehallits ofdrandrad, 1
vad avser hojdlage och lingdprofil.

Brobanan har breddats fran 18 till 24 meter, d. v. s. till
samma bredd som de anslutande gatorna, eller med 33"/,
procent. Korbanan har givits en bredd av 18 m och upptager
i mitten tva sparvigsspar pa 4 m avstand fran mitt till mitt
samt pa omse sidor dirom tva korfiler. Gangbanorna hava
en bredd av 3 m vardera.

Den nya staloverbyggnaden har férlagts helt och hallet
under brobanan. De forutvarande bagarna over de tre mel-
lanspannen, liksom dven fackverksreglarna i sidospannen,
hava alltsa borttagits och bron har forindrats till en balk-
bro. Staléverbyggnaden bestar av sex genomgaende, konti-
nuerligt verkande platbalkar av 2 m hojd med underkanten \
. beligen 14,1 m 6ver medelvattenytan. Under brobanan har
‘ i brons mitt reserverats ett utrymme for en eventuell
| lokalbana (fig. 7 o. 8). Med hansyn hartill hava huvudbal-
|
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Fig. 3. Den nya bron frdin dster.




karna forskjutits at brons aidm‘ .-fl att de bada mellersta bal-
karna ligga pa ett avstand av m fran mitt till mitt. Over
lokalbaneutrymmet uppbires IJi‘f)l);ll]t‘(]fi(’.‘l\'tt av ett system
tviarbalkar. I sidopartierna ater uppbares brobanan direkt av
huvudbalkarna. Fér gangbanorna dr brobanedacket, vilket
ar utfort av armerad I)Ltmw konsolartat utkragat.

Staléverbyggnaden med brobana uppbares av betong-
pelare, vilka dro gjutna omkring de till storsta delen kvar-
staende stalbockarna. De hava utformats med kraftiga kon-
soler pa sidorna for uppbarande av de yttre huvudbalkarna
samt med ursparingar i mitten for den ifrigasatta lokal-
banan jimte upplagspallar for en lokalbanebro.

5. BELASTNINGSANTAGANDEN.

Bron har beriknats och projekterats enligt de sirskilda
berakningsnormer for Stockholms stads broar och viaduk-
ter, som tidigare tillampats vid projekteringen av Trane-
bergsbron och Visterbroledens broar, dvensom i tillampliga
delar enligt de statliga verkens normalbestaimmelser av ar
1931 for jarnkonstruktioner till byggnadsverk. Varje korfil
har silunda forutsatts belastad med ett obegrinsat antal
motorfordon av 15 tons vikt och 5,5 tons storsta hjultryck
samt sparvagssparen med tag, bestiende antingen av tre
motorvagnar av 44 tons vikt eller av en dylik motorvagn i
mitten och tva slipvagnar av 28 tons vikt pa var sida om
motorvagnen, alla fyraxliga. Samtidigt hava gangbanorna
forutsatts jamnt belastade med 400 kg per kvm. Dessa be-
lastningar, vari aven inkluderats en angvalt av 20 tons vikt,
hava kombinerats pa ofordelaktigaste sitt for varje kon-
struktionsdel. Vidare har liksom vid Visterbron och Pal-
sundsbron foérutsatts, att ett forortsbanetag, bestaende av en
motorvagn av 68 tons vikt och tre slipvagnar av 40 tons vikt,
alla fyraxliga, i obelastat tillstind skall kunna framforas
over bron, da ingen annan trafiklast forekommer pa kor-
banan. Hartill har for savil sparvigsbelastning som vanlig

fordonsbelastning lagts ett procentuellt dynamiskt belast-
680
: .

ningstillskott, beraknat enligt formeln DT = —(—o5— %,
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S A/ oo sorobn dar L. betecknar spannvid-
den eller belastningsling-
den i meter. Da mer an tva
fordonsfiler belasta bron
samtidigt, har hansyn icke
tagits till dynamisk inver-
kan,

Forutom namnda jamnt
fordelade belastning av 400
kg per kvm hava gangba-
norna forutsatts var som
helst kunna tala en punktbe-
lastning av 5,5 ton, motsva-
rande storsta forekomman-
de hjultryck, utan att pa-
kanningen i materialet fatt overstiga strackgransen. Rack-
verket har beraknats for en sidobelastning av 330 kg per Im
1 jamnhojd med handlisten vid tvafaldig sikerhet i forhal-
lande till materialets strickgrans.

Vid de statiska berakningarna har som regel i stallet for
ovan angivna realbelastningar anvants de ideella belastnings-
system, som framga av fig. 4.

Em B Aot iane gy

Fig. 4. Belastningssystem.

6. BESKRIVNING AV ARBETET OCH DESS
UTEORANDE.

A ARBETSPLAN.

Sasom forut namnts, skulle arbetet utforas utan avbrott i
den synnerligen livliga gatutrafiken pa bron. Givetvis kunde
icke forutsittas, att storningar helt kunde undvikas, men da
det gillde att i mojligaste man begrinsa dessa, var det nod-
vandigt att utarbeta en noga genomtinkt och detaljerad
arbetsplan for arbetets utférande. Det visade sig darvid, att
arbetstiden framfor allt var beroende av jarnverkens och
verkstidernas formaga att leverera material samt att till-
verka och montera staloverbyggnaden. Underhandlingar
harom inleddes darfor med vissa jarnbruk och verkstader,

19




varefter den tidplan upprattades,
som legat till grund for arbetets
utforande. Vidare fastlades i
samrad med gatukontoret, spar-
vagsbolaget och polisen en plan
for trafikens ordnande under
ombyggnadstiden.

Enligt arbetsplanen skulle ar-
betet i stora drag utféras pa fol-
jande satt:

Pa arbetsplatsen skulle arbetet
med den nya underbyggnaden

igangsittas, sa snart konstruk- b rabsop
tions- och ritningsarbetet det till- . !

lat och direfter bedrivas sa, att
montaget av staloverbyggnaden
skulle kunna pabérjas vid en tid-

punkt, da erforderligt antal stal- ML
balkar hunnit tillverkas. Under- N
e i 3k 1

byggnaden kunde utféras helt i NS
. E 3 :

oberoende av trafiken pa bron.

Montaget av staléverbyggna-
den och arbetena med brobane- S NN
dacket maste med hinsyn till 3 b | | e
gatutrafiken utféras i tre huvud-
skeden, omfattande foljande ar-
beten :

Byggnadsskede /. Den gamla
brons vastra gangbana skulle av-
stingas och gangtrafiken hanvi-
sas till ostra gangbanan. Tva
nya huvudbalkar med tillhoran-
de tvarforband skulle inlaggas
och c:a 6 m av betongdicket gju-
tas. Provisorisk gang- och kor-
bana skulle anordnas dara och
kortrafiken skulle framga pa .
den gamla brons korbana. Fig. 5. Ombyggnadsarbetets

Bygegnadsskede /7. Den gamla byggnadsskeden.

O
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brons ostra gangbana skulle avstangas och gangtrafiken
hinvisas till den nya vistra delen av bron. Samma arbete
som i byggnadsskede I skulle nu utforas a brons Ostra sida
och kértrafiken skulle fortfarande framga pa den gamla
korbanan.

Byggnadsskede 7/7. Den gamla brons mittparti skulle av-
stangas. Enkelriktad sparvags-, kor- och gangtrafik skulle
framledas over de provisoriskt fardigstillda yttre delarna
av bron. Den gamla stalkonstruktionen skulle nedskrotas,
och i samband darmed skulle dterstoden av den nya stalover-
byggnaden monteras. Betongdacket skulle fullbordas och
sparvigs- och beliggningsarbetena utforas.

Darefter skulle forst den sydgaende sparviags- och kor-
trafiken inledas pa den fdrdiga delen av brons mittparti
samt, sedan den provisoriska korbanan bortrivits, asfaltbe-
laggningen utforas pa ostra gangbanan och angransande del
av korbanan.

Slutligen skulle dven den nordgaende sparvags- och kor-
trafiken inledas dver brons mittparti, varefter den proviso-
riska vastra korbanan skulle borttagas samt den vastra gang-
banan och angransande del av korbanan forses med asfalt-
belaggning. Harmed skulle ombyggnadsarbetet 1 sin helhet
vara fullbordat.

Da det vid ett arbete av sa komplicerad art som det fore-
varande ar av intresse att konstatera, huru de uppgjorda
arbetsplanerna staimma med verkligheten, har en undersok-
ning i sadant syfte verkstillts, varvid det visat sig, att over-
ensstimmelsen mellan de beriknade och verkliga tiderna for
de viktigaste arbetena varit mycket god.

B FORSTARKNING AV BROPELARNAS

FUNDAMENT.

En undersokning rorande den blivande belastningen pa
pelarfundamenten gay vid handen, att storsta tryckpakan-
ningen i betongen, som for den gamla bron beraknats till
6,3 kg per kvem, efter den utforda ombyggnaden komme att
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uppga till 19,5 kg. Om en tunnelbana under bron komme
till stand, skulle pakinningen 6kas till c:a 22,5 kg. Di den
i fundamenten anvinda betongen enligt frin byggnadstiden
bevarade provningsprotokoll holl en kubhallfasthet av 168,7
kg per kvem efter 28 dygn, forelago alltsa inga f}ttlﬂl\ll“’-
heter mot att belasta fundamenten enligt ombyggnadsfor-
slaget, under forutsittning dock att betongmurverket alltige-
nom var av fullgod beskaffenhet.

For att erhdlla visshet i detta hinseende uppdrog hamn-
styrelsen at Svenska Diamantbergborrningsaktiebolaget att
verkstilla erforder lig undersékning av betongen i en av fun-
damentpelarna. Med hjalp av stalsandborrningsmetoden ge-
nomborrades dirvid och uttogos i fundamentet borrkiirnor
av 80 mm diameter, varvid borret i ett fall nedfordes till
berget pa omkring 22 m djup under Gverkanten pi funda-
mentets forbindelsemurverk. Av undersokningen framgick,
att betongen i fundamentet pa sina stillen var av mindre god
beskaffenhet. Haligheter och pordsa inslag forekommo

ganska talrikt, och delvis utgjordes materialet av enbart
;.,:u« och singel utan narvaro av cement. D3 fornyade borr-
ningar uppvisade likartade brister hos betongen, beslét hamn-
styrelsen att lata tita och forstirka samtliga pelarfundament
genom injektering av cement,

Aven detta arbete utfordes av l)mm intbergborrningsbo-
laget och pagick undu sommaren 1935, I varje thHN}_JlHI{!d-
ment borrades 2 a 3 hal, genom vilka cumnlml]mcr medelst
en hogtryckspump puwndus In 1 den pordsa bLtnncrcn Halen
hade 46 mm diameter och ett hal at ¢ gangen fordes genom
pelaren ned till berget vaxelvis under fmnmn” och injekte-
ring. FFor varje gang borrades till ett djup av 1,5 m, varefter
injektering verkstalldes, till dess den porosa betongen var
mattad med cement. Hogsta trycket i pumpen uppgick till
12 kg per kvem. Arbetet bedrevs till storsta delen i tre skift.
Efter injekteringen uttogos borrkarnor ur ett av fundamen-
ten for att utréna, i vilken omfattning cementet utfyllt halig-
heterna i betongen. Resultatet visade sig mycket tillfreds-
hld” inde.

I allt borrades 499 m hal och injekterades 3.100 kbm be-
tongmurverk. Cementatgangen uppgick till 388 kg per borr-
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meter och 62,5 kg per kbm injekterat betongmurverk. Kost-
naden uppgick per borrmeter till 100 kr och totalt till cirka
50.000 kronor.

C. LANDFASTEN OCH BROPELARE

Brons landfisten, som dro utforda av granitmurverk i
cementbruk, hava delvis ombyggts och anpassats efter den
indrade utformningen av bron. Silunda hava upplagspallar
av betong gjutits dels for den nya staloverbyggnaden och
dels for nya dilatationsanordningar och specialskenor vid
overgangsfogarna. Dessutom hava sidana andringar 1 mur-
verket vidtagits, att en framtida genombrytning av land-
fastemurarna for lokalbanan bekvamt skall kunna ske utan
storning av trafiken eller ingrepp i brokonstruktionen. Vi-
dare hava landfistena genombrutits for dndrad framdrag-
ning av vattenledningsverkets huvudledning samt 6ppningar
upptagits i upplagspallarnas bakmur for gasror och elekt-
riska ledningar.

Av de sex bropelarna utgores var och en av de fyra mel-
lersta av tvenne betongmonoliter, gjutna omkring stalboc-
kens ben som kirna, vilka sinsemellan sammanhallas med
en jamforelsevis smal och centralt beligen betongskiva eller
vigg, som pa viss hojd svaller ut till upplagspallar for lokal-
banebron. Pa utsidorna dro monoliterna som nimnt konsol-
formigt utkragade for att bilda upplagspallar for de yttre
huvudreglarna. Monoliternas utformning i brons lingdrikt-
ning hava i visentlig grad bestimts av den ingjutna stal-
bockens form och omfang.

De bada yttersta pelarna hava nagot mindre dimensioner
in de Hvriga och sakna mellanviggar under pallen fér lokal-
banebron for att i mojligaste man sldppa in ljus i de morka
prangen innanfér pelarna. Vidare aro de icke sasom oOvriga
pelare inspinda i fundamenten, vilka har sakna forbindelse-
murverk, utan sti pa vipplager av stalgjutgods, placerade
utanfor de gamla pendelbockarnas upplagsplintar. De bilda
alltsi ett slags halvramar i brons tvarriktning. Vid gjut-
ningen av dessa pelare gjordes ursparingar for bockbenen,
vilkas mojlighet att pendla maste uppratthallas, till dess den
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Fig. 6. En av gamla brons fackverksbockar fire nbetoneringen.

pavilande 6verbyggnaden borttagits, vilket intriffade
efter det pelarna blivit fardiggjutna. De
sedermera med betong.

angt
ssa sparrum ifylldes
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Fig. 7. Tvirsektion vid mellanpelare. Gamla bron prickad.

Alla betongpelare aro starkt armerade. Sarskilt ar detta
fallet med konsolerna, som hava att overfora mycket stora
moment och avskirningskrafter — max. 300 ton — till
den centrala pelarkroppen. Det ar i synnerhet overféringen
av sistnimnda krafter, som vallat stora svarigheter, och for
att kunna bemistra dessa har i dragzonen mast inlaggas
kraftiga dragband i form av plattjarn — 200X 60 mm i
mellanpelarna och 2200} 30 mm i de bada yttersta pelarna
— vilka férankrats i den centrala pelarkroppen. Horisontal-
komposanten av upplagstrycket fran yttersta huvudregeln
upptages av dragbandet, och trycket overfores direkt till be-
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Fig. 8. Tuirsektion vid yitre pelaren pd Kungsholmen,

tongen medelst en pa dragbandets undersida anordnad tryck-
platta (fig. 9). For att underldtta uppmonteringen och infé-
ringen genom bockkonstruktionen, delades dragbanden och
hopsvetsades efter monteringen. Alla dvriga forbindningar
i anslutning till dragbanden édro likaledes svetsade.

Arbetet med pelarna utfordes under tiden maj—november
1935. Forst befriades de fyra mellanbockarna medelst sand-
blastring fran smuts och gammal firg. Direfter uppsattes
den grova plattjirnsarmeringen, som for alla sex pelarna
tillsammans vigde 35 ton. Pelarnas konstruktiva utbildning
medforde en ganska komplicerad formsittning. For under-
stottning av de starkt utkragade konsolerna anvindes ett
fran pelare till pelare flyttbart system av jarnbalkar. fér-
enacde med dragband. Formsittningen visas a fig. 10 och 1
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