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Inledning, — Sddermalm sdsom byggnadsomvdade, — Befolkningsstatistik.

Frigan om forbiittrade uppfartsviigar till Sédermalm, limpade
efter tidsforhdllandena och stadsdelens betydelse, har sedan ling
tid tillbaka stitt pd dagordningen, och en miingd olika forslag i

detta syfte hafva iifven 1 foljd hiiraf framkommit, men intet af
dem har hittils lyckats vinna majoritet for sig inom kommunal-
representationen.

Det snart sagdt enda skiil, som hindrat Sédermalm att blifva
hvad det, pA grund af sitt centrala och i Ofrigt sisom byggnads-
omride fortriffliga lige, for linge sedan bort, #ir likviil endast
den topografiska beskaffenheten af dess norra mot staden vet-
tande del.

Denna #&r nimligen sddan, att den s att giiga diljer den
egentlign malmen, i det den mot norr endast visar en otillgiinglig
front af branta Kklippviiggar, i foljd hvaraf stadsdelens verkliga
terriingbeskaffenhet blifvit okiind for den stora allminheten. Det
ybhackiga Soder» har blifvit ett slagord, och fa dro de icke sider-
bor, som veta, att det blott iir en forsvinnande brakdel af malmen,
som foreter dylika ogynsamma terriingférhiillanden, samt att den
ojemforligt storre delen deraf i berirda hidnseende uthiirdar
jemforelse med, ja ofvertriffar de bist beligna stadsdelarna i
Norrmalm.

En redogorelse for de ofvan nimda forslagen fill uppfarts-
viigar, en jemforelse dem emellan och en utredning af den vigtiga
frigan bir, det dr att férmoda, mottagas med allmint intresse,

ty forbindelsen mellan Sodermalm och 6friga stadsdelar dr en .
friga, som naturligtvis icke kan anses sdsom uteslutande berd-
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rande Soder. Lika vil som den sidra stadsdelen behofver en
beqvim forbindelse med den Gfriga staden, 1 samma grad dr
denna i behof af en littad kommunikation med Sidermalm.
Det kan edledes icke med fog blifva tal om »lokalintressens, s
mycket mindre som Sodermalm, med dess mdingsidiga och stor-
artade industri och starka folkokning, hittils icke, med afseende
pi forbiittrade kommunikationer och i jemforelse med andra
stadsdelar inom hufvadstaden, blifvit behandladt med den hiinsyn
stadsdelen verkligen fortjenar. Det har i foljd haraf blifvit en
bjudande pligt for samhillet i sin helhet att i den niirmaste
framtiden godigbra denna orittvisa.

Sodermalm ir, som bekant, indeladt i tvenne territoriella
forsamlingar, Katarina och Maria, och hvad siirskildt den sist-
nimda betriffar, hafva flera viiguppfarter foreslagits, af hvilka en
nu dr under utférande, hvarforutom en utvidgning af Hornsgatan
satts i friga; men di denna forsamlings behof af littade kom-
munikationer, genom den foreniimda farledens fullbordande, fill
en del blifvit tilleodosedt, och Hornsgatans trafik i jemfGrelse
med Gotgatans icke ir si betydlig, samt den forra gatans lut-
ningsforhdllanden #ro vida bittre éin den senares, torde ett ord-
nande af Maria forsamlings kommunikationer utan nigon syn-
nerlig oligenhet tillsvidare kunna uppskjutas.

[ det foljande kommer sdledes endast den Gstra delens af
Sodermalm, d. v. s Katarina forsamlings trafikintressen atf
beroras. Framdeles torde dock tillfillle gifvas att niirmare ut-
veckla Maria forsamlings behof af forbiittrade kommunikationer.

En af de faktorer, hvarmed man miste rikna, dd det giller
ott ordnande af de nu i friga varande kommunikationsfarhil-
landena, iir'stadsdelens betydelse sisom byggnadsomride.

Om man, sisom riktigt iir, utgdr frin det antagandet att
Stortorget ir Stockholms centralpunkt, visar en undersikning
rorande de olika stadsdelarnes inom hufvudstaden tillging pa
centralt beligna obebyggda tomter, att Norrmalm i rundt tal
innehaller 2 millioner, Kungsholmen 3 millioner och Stdermalm
11 millioner qv.fot af sidana tomter. Sodermalms ofantliga
ofvervigt i detta afseende ligger silunda i Gppen dag. Annu
storre blir denna ofvervigt om tillika hiinsyn tages till den mingd
af Sodermalms centralast beliigna tomter, hvilka iro belamrade
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med gamla trihus och dylika otidsenliga byggnader. Denna {Gr
ombyggnad lampliga areal torde, ifven med afdrag af motsva-
rande areal & Norrmalm, kunna anslds till minst 6 mill. qv.-
fot. Liggas dessa 6 mill. qv.-fot till forutniimda 11 mill. qv.-fot,
erhilles alltsi 4 Sodermalm en for byggnadsiindamdl tjenlig cen-
tralt beligen tomtareal af 17 mill. qv.-fot. Denna areal ir lika
stor som hela den dnnu obebyggda delen af Norrmalm, d. v. s.
den sistnimda stadsdelens bdde cendralt och afldgset beligna
tomtomraden, hvartill kommer att dess afstind frin Stockholms
centrum icke dir storre dn Norrmalmsomridets mainsta afstind
frin samma punkt.

Hvad befolkningsforhillandena & Stdermalm betriiffar, hiin-
visas till de statistiska uppgifterna ofver folkmiingdstillviixten i
hufyudstadens olika forsamlingar, hvaraf framgir att Ostermalms,
Katarina, Adolf Fredriks och Kungsholms iiro de lifskraftigaste.

Men di Ostermalms folkmingd t. ex. under ir 1884 icke Skades,
var deremot folkmiingdstillvixten i Katarina forsamling under
samma ar den absolut storsta som hittils forekommit i ndgon
forsamling inom hufvudstaden. Den sistnimda forsamlingens
folknumerir iir ock nist Ostermalms den absolut storsta i Stock-
holm. Hela numeriren af befolkningen 4 Stdermalm uppgick
vid 1885 ars slut, enligt uppgift frin Statistiska centralbyrin,
till 62,563, hvaraf 33,429 komma pi Katarina och 29,134 pi
Maria forsamling.

i 8

Gitgatans kortrafik. — Lutningsforhdllanden,

Ehuruvil silunda af det foreghende framgér, att Sodermalm
sisom byggnadsomride och dess befolknings higa numeriir gifva
stadsdelen en sidan betydelse, att behofvet af tidsenligare forbin-
delser med ofriga stadsdelar, och synnerligast de centrala, kan
antagas vara oomtvistadt, bbr dock till en birjan yttras nigra
ord om de nu befintliga farlederna och stadsdelens trafik 1 all-
miinhet.




Den gtora trafiken med landtmannaprodukter genom Skans tull
och Danviks tull, synnerligast frin den forstniimda, samt gods-
trafiken till och frdn sbdra jernvigsstationen skall nu sdka sig
vig Ofver Gotgatan till Slussen, och har i denna trafikled med
sina synnerligt oférdelaktiga lutningsforhillanden orsakat en olid-
lig triingsel, &n mer forokad genom trafiken frin de i denna
trakt beldgna stora fabriksanliggningar, hvilka genom nimda
trafikled erhdlla sina rddmnen och utfora sina produkter till
andra stadsdelar.

I den beriittelse om Btockholms kommunalférvaltning for
Ar 1882, som stadsfullmiiktiges beredningsutskott litit utgifva
af trycket, finnes i tabellform, sidd. 132—135, intagna uppgif-
ter oOfver rorelsen med Akdon d. 9—12 november frin kl. 8 f.
m. till kl. 6 e. m. pd de mest trafikerade gatorna i hufvudsta-
den. Viiljer man uppgiften for t. ex. d. 12 nov., finner man,
att under de i fridga varande 10 timmarna antalet Akdon, som
pasgerat nedannimda gator, stiller sig silunda:

Oxtorgsgatan med 15,8 fots korbana_.._.. 1546 st.
Ii:a Nygatan » 18,0 » il 1678 »
Klara Strandg. » 16,8 » ) S I i/ [ |
N{il'l'l'l‘lillllh-i{,{‘l y 196 » B e 1998 ¥
S:a Nygatan » 19,56 » S 2896 »
Grotgatan p 22,0 » i 9 o] 3759 »

eller 1 medeltal pr timma for sistniimda gata niira 376 dkdon.
Enligt niimda uppgift trafikerades Gotgatan kl. 2—3 e. m. samma
dag af 470 akdon. Allt detta pA en kérbana af 22 fots bredd
och som silunda endast iir 2,5 fot bredare in Stora Nygatan,
hvars trafik;, som hiir ofvan synes, iir vida mindre. For ofrigt
behifver knappast pipekas att Gotgatans trafik sedan 1882 okats,
icke minskats.

Betriiffande lutningsforhdllandena for uppfarten fran Slussen
genom de begge Slussgatorna och Brunnsbacken till Sédermalms-
torg, @r det ju kiindt, att de for en si stor trafikled som denna
iro de sviraste. Frin Carl Johans torg har nimligen Ostra Sluss.
gatan till mynningen af Brunnsbacken en stigning af 1: 18, och
denna senare stiger fran 1: 15 till och med 1 : 13 till S6dermalms
torg. Stigningen 4 Vestra Slussgatan frin Carl Johans torg iir



dels 1:14 dels 1:17 till samma slutpunkt. Frin Peder Myndes
backe till Urviidersgriinden stiger Gotgatan 1:10 till 1:12 och
mellan Hogbergsgatan och Bangirdsgatan 1:22 allt i medeltal

Det iir tydligt att en farled sidan som denna, miitande om
kring 2500 fot i lingd och bildande en sammanhiingande upp-
och nedforsbacke med si starka lutningar som de hiir ofvan upp-
gifna, maste fororsaka stort hinder for trafiken och iifven gifva
anledning till ett obehérigt anstriingande for dragarena, d. v. &
ett legaliseradt djurpligeri.

Som hiir ofvan niimdes, kan det siledes anses bevisadt och
till fullo erkiindt, att den nuvarande uppfarten till och hufvud-
trafikleden i norr och sboder for Sidermalm icke liingre uppfyller
ens de billigaste ansprik, och att i foljd hiraf en annan trafik-
led i den niirmaste framtiden méfste sékas och utforas. Nod-
viindigheten hiraf har iifven erkiints af stadsfullmiiktiges bered.
ningsutskott, som i sitt utlitande n:r 221 for 1885 bl a. yttrar:
»Att en forbiittring bir dstadkommas i Stdermalms hufvudtrafik
led frin norr till séder, torde fA anses vara ostridigt, da Got-
gatan s viill genom sin ringa bredd som i foljd af sina oférdel-
aktiga lutningsforhdllanden pd ett foga tillfredsstillande siitt be-
tjenar den storn allt mer tilltagande rirelsen . . .»

I1I.

Olika forslag tll uppfartsviagar.

Hiirnedan meddelas en redogirelse for de forslag till upp-
farter, som dels blifvit framstilda inom stadsfullmiktige dels
framkomumit pd annat sitt. De under grupp I upptagna forslagen
kunna anses sisom lokaltrafikleder och de under grupp II shsom
centralviigar, Mina tre forslag dro &4 kartan I betecknade med
A, B, och €, af hvilka de tvA sistniimda upptaga tre olika alter-
nativ, hirnedan angifna med B, B, och B, samt ¢, €, och U,.

2

Grupp 1.
Den numera beslutade viigen utefter Stadsgirden till Tegel-
viken i sammanhang med utvidgning af hamnomridet.
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Her Knés och Brodins forslag till uppfart fran Stadsgdrden
till Nerikesgatan (Renstjernas gata) jemte reglering af hela trakten
utefter Glasbruksgatorna.

Grupp II.

Hr C. F. Bdelstams. Utgiende frin Hornsgatan med ut-
vidgning af Repslagaregatan 4 vestra sidan till 24 meters (81,5
fot) bredd och samma gatas forlangning till Bangirdsgatan. Horns-
gatans och Bangirdsgatans utvidgning till samma bredd mellan
lepslagaregatan och Gotgatan,

Hr R. Telanders af d. 13 mars 1885. Utvidgning af Got-
catan frin Sodermalmstorg till Pilgatan (Folkungagatan) pd dess
setra sida till 80,8 fot, eller samma bredd som #r bestimd for
den ofriga delen af Gotgatan.

Det gamla tunnelforslaget. Tunnel, utgiende frin Ofre
StadsgArden, om cirka 40 fots bredd, utmynnande vid egendomen
nir 2 qv. Pelarbacken storre pa Gitgatan midt for Bangirdsgatan.
Forslaget dr upptaget i stadens allmiinna regleringsplan, men har
ej blifvit faststildt.

Hr Richard Gustafssons af d. 16 febr. 1885 @r i niira
sfverensstimmelse med foregiende foralag betriffande rigtningen
och utgfr frin huset mr 3 Peder Myndes backe samt ofvan
jernviigstunneln, dels med tunnel dels med Oppet schakt af G0
fots bredd och bro ofver Katarina Hégbergsgata. Forslaget har
sedan delvis foriindrats.

A. Bjurholms af d. 29 april 1884 (4 hosfoljande karta I
betecknadt med A) med hemstillan att en uppfart af 60 fots
bredd matte anliiggas, utghende frin mynningen af Brunnsbacken
och foljande dervarande gtodjemur mot Stadsghrdshamnen 1 Ost-
lig rigtning, tills den midt for huset n:r 8 i Stadsgirden passerar
denna och oOfrign motande egendomar i rak rigtning och oppet
schakt mot Sodra teaterhuset, som underghs jemte hithorande
ghrd och framfor liggande torgplan, intill norra indan af Mose-
backe torg med en tunnel af hogst 150 fots lingd, och hiirifrin
fortsiittes i Oppet schakt pd 40 fots afstand vester om och paral-
lelt med Ostgitagatan - (S. Tullportsgatan) intill Folkungagatan
(Pilgatan), med en stigning riiknadt frin 6stra mynningen af Brunns-
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backen till @ndpunkten & Pilgatan af 1 fot pd 42,17, och att i
sammanhang hiirmed Svartensgatan, Hogbergsgatan och V. Qvarn-
grinden pd broar ofverforas den foreslagna gatan, och att Tjiir-
hofsgatan och Stora Glasbruksgatan siinkas i plan med samma
nya' gata, der de skiira denna.

A. Bjurholms jirslag B. Helt och hallet lika med niist
foregiende, endast forskjutet mot Oster, si att dosseringens ofver-
kant sammanfaller med Ostgitagatans (Sodra Tullportsgatan) nu-
varande vestra tomtlinie.

A. Bjurholms firslag B,. Lika med B, men med oppet
schakt till nirheten af Mosebacke trappor, tunnel derifrin till
norra sidan af planteringen pi Mosebacke torg och derifrin i Gppet
schakt till Tjirhofsgatan.

A. Bjurholms forslag B,. Tunnel frin Mosebacke trappor
till sodra sidan af Katarina Hogbergsgata. I Ofrigt lika med B.

Om i de hiir ofvan uppgifna alternativen B, B, och B, dppna
schakt viiljas, skola de dem korsande tviirgatorna naturligtvis dfver-
foras pad broar.

A. Bjurholms firslag C. 1 likhet med foreghende forslag
utgdende frin Brunnsbackens mynning genom egendomarna raed

adressnummer 4 och 6 Ofre Stadsgirden och ifriga mitande tom-

ter, med 60 fots Bredd i rak rigtning och appet schalt parallelt
med Got- och Ostgitagatorna (Sédra Tullportsgatan), pi omkring
300 fots afstind frin den forstniimda, till Tjirhofsgatan, hvarvid
Clevegriinden, Urvidersgriinden, Hokensgatan, Svartensgatan, Kata-
rina Hogbergsgatan och Kapellgriinden (Vestra Qvarngriind) pd
broar ofverforas det Gppna schaktet.

A. Bjurholms firslag C,. Rigtning och bredd lika med fore-
ghende, men med oppet schakt till Clevegriinden, tunnel hitrifrin
till sodra linien af Hokensgatan, hirifrin i Oppet schakt till Ko
tarina Hogbergsgatan, Svartensgatan ofvergds pa bro, tunnel frin
norra tomtlinien af Katarina Hogbergsgatan till Kapellgriindens
(Vestra Qvarngrind) sodra linie och derifrdn i ppet schakt till
Tjarhofsgatan.

A. Bjurholms forslag C,. Rigtning och bredd lika med fore-
giende, men i dppet schakt till Clevegrinden, tunnel hiirifrin till
sodra grinslinien af Kapellgrinden {\'n_-.ulra__Qv:n'um‘.iim],l och hiir-
ifrdn i oppet schakt till Tjirhofsgatan.




I gammanhang med B- och C-forslagen skulle Tjarhofsgatans
bredd vidgas. :

Hr J. Anderssons. Uppfartsvig med 18 meters (61,, fot)
bredd frin Ostra Slussgatan till Tjirhofs- och Folkungagatan (Pil-
gatan), framdragen till storre delen af strickan i Gppen spring-
ning samt med tunnel & en lingd af 150 meter (510 fot) under
sodra hiilften af qvarteret Kejsaren och norra delen af qvarteret
Pelarbacken storre. Rigtningen synes vara i hufyudsaklig oiver-

ensstimmelse med de hiir ofvan niimda C-férslagen.

Betriiffande det under grupp I forut omndmda forslaget
Stadsgirden—Tegelviken, dr det beslutadt att framdeles utforas,
hvilket beslut kan anses vil befogadt ur synpunkten af behofvet
af okadt hamnomrade, synnerligast hvad Tegelviken betriiffar.
Dess egenskap af trafikled deremot, synes ej vara af storre
vigt, di endast det yttersta af Katarina forsamlings Ostligaste
del hiirigenom skulle vinna en nirmare forbindelse med Slussen.

Hrr Knos och Brodins forslag afser, sisom hiir ofvan i kort-
het papekats, en’ uppfart frin Stadsgirden till Nerikesgatan (Ren-
stjernas gata) jemte reglering af sivil den ofvanfor liggande trak-
ten som den omkring Glasbruksgatorna beligna. Forslaget ir
giirdeles vidtomfattande och i foljd deraf dyrbart, hvarférutom det
mera synes afse att blifva tilltalande for skonhetssinnet éin verkligt
praktiskt.

Pi sista tiden har framkommit innu ett forslag till en ost-
lig uppfart, hvilket dock pd det hela taget endast synes utgirn
en modifikation af hrr Knos och Brodins. Forslaget gir ut pi
att anligga en viiguppfart utgdende frin Brunnsbackens ostra
mynning, 1 ungefir rak rigtning foljande Stadsgirdens omreglerade
griinslinie, till Nytorgsgatan (Stadstriidgirdsgatan) och Nerikes-
gatan (Renstjernas gata). Lutningen mellan Brunnsbacken och
Nytorgsgatan skulle blifva 1: 30, 1 foljd hvaraf Katarina Hogbergs-
och Nytorgsgatorna pd den punkt der de skira hvarandra miste
siinkas 22 fot. hvarigenom viigstycket frin Hogbergsgatan till
Tjirhofsgatan skulle blifva liggande i samma plan som den sist-

nimda gatan. En sidan reglering skulle dock verka ytterst ofor-




delaktigt pa profilen af Katarina Hogbergsgatan, som ifrin den
nyssnimda skiirningspunkten ghviil oster- som vesterut finge en
si stark lutning som 1: 11 Ofriga i Nytorgsgatan utmynnande
tviirgator skulle i samma proportion erhdlla svirare luiningar.
Hiiraf torde framgd att forslaget i intet afseende ir egnadt att
underliitta lokaltrafiken i denna trakt.

Det skulle siledes vara med afseende pd genomgingstrafiken
ott utforande af detta forslag skulle ega betydelse, men efter en
blick pA niirlagda karta II, torde det blifva klart att endast de
omriiden, somr 4 denna betecknas med D och E hiirigenom skulle
vinna nigon fordel. Men di dessa omriden, sisom i det fol-
jande skall visas, iiro af ringa betydelse jemforda med ofriga delar
af Katarina forsamling, torde denna hiinsyn icke utgora tillriick-
lig grund- for antagande af det hiir omordade forslaget.

Om man dessutom i detalj afviiger oliigenheter och fordelar,
miste beaktas att den dyrbara, staden tillhoriga S8odra arbetsin-
rittningen i och for viigens utforande skulle raseras, och att kost-
naden hiirfor icke kan beriiknas till mindre dn 500,000 kronor.
Kostnaderna i sin helhet skulle for ofrigt e¢j blifva mindre én for
en centraluppfart, utan snarare stilla sig nigra hundratusental
dyrare. Ej heller kan det forutsiittas att godstrafiken frin den
sodra jernvigsstationen och Gotgatan, ifven med forménligare lut-
ningsférhillanden ién de hiir foreslagna, skulle taga en omviig till
Nerikesgatan eller Nytorgsgatan, hvilken i forra fallet kan beriik-
nas till 2.500 och i det senare till 2,000 fot. Den skulle siker-
ligen i stiillet, som hittils, soka sitt utlopp i Gotgatan.

De fordelar fter, som genom en reglering sidan som denna
skulle vinnas, komme vil endast att bestd deri, att farledens mot
Stadsgirden vettande sida kunde bebyggas och ghlunda frin Salt-
sjosidan erbjuda en Ggat smekande anblick, samt att Nytorgsgatan
i sin helhet blefve vidgad till 60 fots bredd.

Emellertid lirer forslagsstillarnes plan vara den, att till en
borjan hos stadsfullmiiktige endast begiira anslag for farledens ut-
forande intill Sédra arbetsinriittningen, och med kringgiende af
denna blott provisoriskt otdna den Aterstdende striickan fram till
Nytorgsgatan, utan att ifrigasitta dennas ginkning. Tanken #r
fyndig nog, ty hirigenom skulle anslagssumman fA jemforelsevis
blygsamma proportioner och pi si sitt littare kunna erhillas,
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Dock torde det ligga i éppen dag, att trafikleden silunda ordnad
i ingen min kunde blifva till nytta for genomgéngstrafiken och
att stadsfullmiktige genom ett beslut i denna rigtning skulle iklida
sig forbindelse att forr eller senare bevilja det belopp, som er-
fordras for planens vidare realiserande.

Med hiinsyn till klok berikning och tillborlig varsamhet torde
det dfven vara limpligt att forst tillse i hvad min uppfarten fran
Skinnarviken till Maria forsamling kommer att bidraga till denna
del af Sédermalms utveckling och gagn, innan en dengamma mot-
syarande trafikled frin Stadsgirden i Glasbruksgatans rigtning till
Nytorgsgatan eller Nerikesgatan beslutas, si mycket mer som kost-
naden for uppfarten vid Skinnarviken icke lirer stanna vid be-
riiknade 800,000 kr. utan troligen kommer att uppgi till dubbla
beloppet.

Pi grund hiiraf torde sivil detta forslag som hrr Knis och
Brodins bora modifieras till endast en reglering af uppfarten &fver
(ilasbruksgatorna.

Vid ett niirmare skiirskidande af hr C. F. Edelstams for-
glag, viicker forst och friimst den omstindigheten uppmiirksamhet,
att viigen, di den ju gbr ansprik pa att anses sfisom en central-
uppfart, blifvit forlagd alldeles for lingt at vester. Vidare kan
anmirkas, att den skulle framgd i den titt och vil bebyggda
Repslagaregatan, hvarigenom expropriationskostnaderna blefve syn-
nerligt stora; att Hornsgatans profil skulle forsiimras och att den
branta Brunnsbacken qvarstode oforiindrad. Pi dessa skil torde
detta forslag minst af alla kunna rekommenderas.

Hr R. Telanders forslag iir forordadt af driitselniimdens forsta
afdelning, som uppgjort tvenne alternativa forslag, niimligen: dels
enligt kostnadsberiikning X. (i Bihang nir 133 till berednings-
utskottets utlitande och memorial fir 1885) att utvidea Gotgatan
pi ostra sidan till en bredd af 91 fot (27 meter) samt sinkning
till 60 fots (18 meter) bredd 4 samma sida mellan Stdermalms-
torg och Pilgatan (Folkungagatan) dels enligt kostnadsberikning
XI (Bihang n:ir 133 for ar 1885) utvidga gatan pi forenimda
striicka till 80,8 fote (24 meter) bredd, hvarvid gatubredden for
den gamla ofsrindrade delen skulle minskas frin nuvarande cirka
30 fot till 30 fot och den sinkta delen erhdlla 50 fols (15
meter) bredd.



Alternativet XI har af beredningsutskottet forordats till an-
tagande.

Hvad forst lutningsforhdllandena for denna viig angd, har
forat, sid. 8, visats att Ostra och Vestra Slussgatornas profiler
icke dro fullt tillfredsstillande och att Brunnsbackens iir mycket
oférdelaktic. Men de bida Slussgatornas lutningar frin Slussen
riknadt kunna, ehuru de nimda gatorna iiro trafikabla sidana
de iiro, utan alltfor stora kostnader framdeles forbiittras. S
t. ex, skulle Ostra Slussgatan kunna forbiittras till 1:35 och
Vestra Slussgatan till 1:22. Utan ett synnerligt vidtomfattande
och dyrbart arbete kan Brunnsbacken deremot icke forbiitiras.

Hvarfor, kan man med skil friga, skall man sliipa sig upp-
for den branta Brunnsbacken for att pi den nya Gitgatan motas
af siimre lutningsforhdllanden (mellan Sédermalms torg och Svar-
tensgatan 1:32) iéin dem som skulle forefinnas pi de af mig fore
slagna farlederna (1:42 a 1:40)? Det enda skil driitselniimdens
forsta afdelning haft att anfora ir, att en biittre forbindelse mel-
lan den ostra delen af malmen och den siinkta Gotgatan skulle
tillgodoses. For den skull vill afdelningen dessutom for en kost-
nad af omkring 150,000 kronor anligga en ny gata af 40 fots

(12 meter) bredd bredvid nuvarande Katarina Hogbergsgatan.

Denna “nya gata skulle pa en lingd af dfver 550 fot erhiilla en
lutning af 1:15; siledes en ny och lingre backe in den nu-
varande af 300 fots lingd, som slutar vid Kapellgrinden, hvilken
senare ej kan nis pA annat sitt dn genom en omviig till Ostgita-
gatan (Sodra Tullportsgatan). Den sistnimda nya gatan skulle
dessutom i likhet med den nya Gotgatan blifva en terassgafa.
I f6ljd hiiraf skulle ifven Svartens- och Hokensgatorna samt
Urviidersgranden och Clevegrinden omregleras och Katarina Hog-
bergsgatan, Svartens- och Hokensgatorna medels broar ofver den
ginkta delen af Géotgatan ofverforas till den hogre beliigna.

Som hiir ofvan synes, skulle den nya Gétgatan bide enligt
alt. X och XI blifva en terassgata med i forra fallet G0 fots
bredd 4 den siinkta delen och i det senare med 50 fots bredd i
motsvarande del. For en trafikled sidan som denna miste den
mindre bredden anses helt och hallet otillfredsstillande.

For ofrigt torde om ett dylikt forslag kunna siigas, att det
icke langre ir friga om en gata utan om tvenne sidana, l6pande
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bredvid hvarandra med betydligt olika hijd, och hwilka pi en
lingd af 1260 fot icke skulle fi nigon forbindelse med hvarandra.
Vidare kan sittas i friga om ej jernvigstunneln skulle utsittas
for skada vid en si djup sinkning af Gotgatan som den hir fore-
slagna. Och till sist! Det kan icke fornekas aft Gitgatan ¢ alla
miijliga fall mdste i det nirmaste bibehdllas © sitt nuvarande
skick i och fir lokaltrafikens betjenande. Kan det di
medfora nigon fordel att, i enlighet med beredningsutskottets
hemstillan, minska den gamla Gétgatans bredd med 9 fot utan
att dermed vinna annat #n en gata af endast 50 fots bredd, for
hvilket #indamal dessutom hela den Ostra sidan af den vil-
bebyggda Gitgatan skulle ramponeras? Det torde utan tvifvel
vara biittre att i en annan limpligare led @in denna forligga den
ifrfigasatta centraluppfarten.

Sisom en illustration till »lokaltrafikens forbiittrings genom
det Telanderska forslagets utforande fortjenar dfven papekas, huru
en person boende 4 Svartensgatan invid den sinkta Gétgatan for
att forflytta sig till huset midt emot, det vill i vanliga fall siga
tviirs ofver gatan, skulle tvingas att tillryggaligga en viiglingd af
omkring 1600 fot, eller lika ling viig som mellan Norrmalmstorg
och Humlegirden.

Slutligen mé anforas en omstindighet, som vil i det niir-
maste maste omdjliggora forslaget om Gotgatans bibehillande si-
gom centraluppfart. Om man niimligen betraktar den trafik, som
ni frin fyra olika hill, niimligen Gotgatan, Hornsgatan, Brunns-
backen och Vestra Slussgatan, korsar sig & Sodermalms torg,
miste man pi goda grunder antaga, att-den obetydliga Gppna
plats, som bildas af niimda torg, icke utan verklig oliigenhet kan
in vidare inkriiktas, Vederborande hafva dock varit af annan
mening, eniir koncession meddelats & anliggande af spirvigar 4
Siidermalm och dragande af ett spir frin Slussen i Ostra Sluss-
gatan och Brunnsbacken ofver Sodermalmstorg 1ill Hornsgatan.
Hvilken tillskning i den redan nu olidliga triingseln och &fver-
hiingande faran for de passerandes lif och lemmar, en med fAng-
kraft drifven sparviigstrafik ofver Sodermalms torg skall dstad-
komma, #r ju, utan spillande af minga ord, alldeles tydligt, och
detta forhallande maste anses som dnnu ett tvingande skiil att i nigon
annan led éin Gotgatan forligga centraluppfarten till Sédermalm.
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Hr Richard Gustafssons bida forslag lida af samma oliigen-
bet som det gamla tunnelférslaget, niimligen de foreslagna trafik-
ledernas niirhet till jernviigstunneln, hvarforutom den sneda rigt
ningen gior en reglering af de niirbeliigna byggnadstomterna gan-
ska svir, hvilket synnerligt skarpt framtriider vid viigens utmyn.
nande 4 Gotgatan, der flere viilbeligna byggnadstomter pd en
lingre stricka skulle styckas. En niirmare redogirelse for de
niimda forslagen torde 1 foljd hiraf vara ofverflodig.

Rorande de af mig framstiilda forslagen "4, B och €' med
deras olika alternativ, hafva de samtlign en gemensam fordel deri,
att de erbjuda synmerligt goda Iutningsfirhdllanden, niimligen
1:42 4 1:40; sidledes en wida bittre lutning iin som skulle
vinnas genom utforande af nigot annat hittils framstiildt projekt
Denna omstiindighet bor naturligtvis vara en af de hufvudpunk-
ter, hvartill hinsyn miste tagas, di det iir friga om anliggande
af en ny uppfart, 8 mycket mer som de hittils varande trafik-
lederna blifvit utdémda just pd grund af sina sviira backar i
forening med deras ringa bredd. Afven den sistnimda oligen-
heten blir till fullo afhjelpt om nigot af mina firslag antages,
eniir bredden for alla ir beriknad till 60 fot.

Det & kartan I med A betecknade forslaget har ursprung-
ligen tillkommit med fiist afseende pd Ostgitagatans (Sodra Tull-
portsgatan) limplighet sisom hufvudgata samt en blifvande regle-
ring af Slussgatorna och Slussen, i hvilket senare fall den niimda
utfartens fortsittning norrut komme att mynna rakt ut pd Slus
sen; men dd ffven B- och C-forslagen medforn samma fordel,
anser jag mig icke bira striingt fasthdlla vid A-forslaget.

Utom de fordelar B-forslagen i 6frigt erbjuda, kunna de if-
ven hafva sin vigt om, i enlighet med det af hrr Knos och Bro.
din uppgjorda forslaget, Glasbruksgatan framdrages till Nerikes-
gatan, i hvilket fall det sistnimda forslaget pA en striicka af
omkring 200 fot skulle sammanfalla med B-forslaget och kost-
naderna for det forra minskas med den summa, gom erfordras
for det senares utférande piA denna del.

C-forslagen erbjuda alla, hvilket alternativ gom in viljes,
den fordel att trafikleden gir i rak riglning frin Brunnsbackens
ostra mynning till Tjirhofsgatan. Jemfordt med Gotgatsforslaget
blir wiglingden frin Slussen till Sédra godsstationen precis den-
’ 2
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samma, alldenstund det vigstycke, som efter C-forslagets utforande
skall passeras pd Tjirhofsgatan, fullkomligt motsvaras af den
parallelt ghende Brunnsbacken. Genom utfyllningen i Ofre Stads-
garden skulle dfven lutningen & Peder Myndes backe blifva sidan,
att den littare @#n nu kunde trafikeras. Gatan skulle for Gfrigt
4 6mse sidor kunna bebyggas pi vissa striickor vid bada dnd-
punkterna och de nirbeligna gatorna blefve i det niirmaste orub-
bade och deras trafik ostord. En blick pd kartan visar ocksi att
denna trafikled, sisom centraluppfart betraktad, har det limp-
ligaste lige. Vid en jemforelse mellan de lingre fram meddelade
kostnadsforslagen visa sig C-forslagen dessutom sisom de billi-
gaste. Tramfor A- och B-forslagen ha C-forslagen glutligen den
fordel, att den bergds, som maste genombrytas, icke ir si hog.

Mot alt. €' har den anmirkningen framstiilts, att den del af
viigen som bildas genom Oppen springning icke skulle kunna
bebyggas. Hirpd kan dock med skil svaras, att det viil ej eger
niigon storre betydelse, om en gata pA en lingd af hogst 1000
fot icke kan bebyggas pi Omse sidor, di den likvil, sedan den
ofvanfor liggande bergsplatdn uppnitts, utdfvar ett si mycket
storre och gagnande inflytande pd de omriden, som hiir kunna
bebyggas. For ofrigt éir det ju icke omdjligh att i en framtid
ifven den nyssnimda gatustriickan kan blifva bebyggd, ty hvem
{orutsdg vil, di Carl XVis port spriingdes genom Tyskbagar-
bergen, att den vildiga bergmassa, som di bildade dess sidor,
redan nu skulle vara delvis bortspriingd, planerad och bebyggd.

Hvad sirskildt angir alt. C,, med tvenne kortare funnlar,
ir detta utan ivifvel det fordelaktigaste forslaget bland alla. Si-
som siirdeles talande skil for antagande af detta kan anforas, atl
endast en af tviirgatorna, nfmligen Svartensgatan, behiifver tfver-
foras pd bro, att de egendomar, som komma até genomgis i
gvarteren Fiskaren stirre ach Kejsaren, vinna foérdelaktiga bygg-
nadsplatser pd den At schaktet vettande sidan och att de nya och
dyrbara byggnaderna i gqvarteren Urviidersklippan stirre ach Pe-
larbacken mindre blifva orubbade, hvarforutom trafikleden utan
att mita nigra dyrbarare byggnader, dn vidare kan utstriickas
till Folkungagatan (Pilgatan).

Hr J. Anderssons forslag synes till rigtningen vara lika med
mitt CO-forslag, hvaremot i detsamma endasi ingdr eif alternativ
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med en tunnel af 510 fots lingd, hvilken dock ir forlagd alldeles
for lingt i séder och i foljd hvaraf arbetet skulle onddigt fordyras.
I intet fall kan det for ofrigt mita sig med mina C-forslag, och
deraf allra minst med alt. C,.

V.

De verkliga kostnaderna for sdval Goigatans reglering som fior milt
A-farslag.

Innan en jemforande sammanstillning af kostnaderna for de
hiir ofvan uppritknade forslagen kan goras, #ir det nodviindigt att
foretaga en justering af de for Gotgatans reglering uppgjorda
kostnadsberiikningarna, jemforda med dem, som af stadens bygg-
nadschef paforts mitt A-forslag.

Den anmiirkningen bor tillika forutskickas att i alla de af
byggnadschefen uppgjorda kostnadsberikningarna firo viirdena af
till fi'n':-‘iiljliill;{ ofverblifna tomter beriiknade till 4 kr. pr gv.-fot,
med undantag for hr Telanders forslag om Gotgatans vidgning
och hr Edelstams angiende Repslagaregatans reglering, i hvilka
tvenne fall de nyssnimda tomtviirdena berdiknats till 8 kr. pr
qv.-fot. Det dr ju alldeles klart, att med en sddan beriiknings-
grund, det alls icke kan vara svirt att fi ett af vederbtrande,
af ett eller annat skiil, med blida Ggon betraktadt forslag att pa
papperet skylta med en ganska lig anliggningskostnad, di der-
emot de misshagliga belastas med kostnader, som alls icke behofva
forekomma i verkligheten.

For att saledes en werklig jemforelse emellan kostnaderna
for de olika forslagen mid kunna goras, ér i den lingre fram
forekommande tabellen virdet af till forsiljning Gfverblifna tom-
ter i alla forslagen beriknadt till 4 kr. pr qv.-fot, hyarigenom
hr Telanders forslag blir 548,500 kr. och hr Edelstams 538,000
kr. dyrare in hvad dritselniimdens forsta afdelning antagit. Om
den invindningen hiir skulle goras, att tomtviirdena vid Gotgatan
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och Repslagaregatan #ro hogre in vid de foreslagna nya trafik-
lederna, erinras derom, att hvarhelst hufvadgatorna forliggas, blir
de niirliggande tomternas viirde.lika higt, 1 foljd hvaraf de natur-
ligtvis bora upptagas till lika pris i alla férslagen.

Emellertid skall, som sagdt, en jemforelse anstillas mellan
kostnadsberiikningarna for hr Telanders forslag och mitt A-forslag.

Driitselnimdens berékning fér det sistnimda (Bihang N:o 133
till Beredningsutskottets utlitande och memorial for 4r 1885)
Ii]}pluf__{ltl‘;

[nkép af erforderlig mark, virdet af stadens tomter in-
BAPRBRRT e T T PRI, 1006,000
Arbalnlastanderioc Syt o L L i LT e 1,564,000
Kr. 2,570,000

hvarifrdn &r afdraget tomtdelar som #terstd till for-
[y Louh S N it LA L ol - Kr,

170,000
Summa Kr. 2,400,000

Bland arbetskostnaderna har dritselnimden for jord-
schaktning, dppen springning och tunnelspringning,
viigundergdng 1 Stadsgirden samt broar beriiknat
1,058,380 kronor, men ett af kaptenen vid Viig-
och vattenbyggnadskdren A. Amundsson uppgjordt
kostnadsforslag visar en slutsumma (for hvilken hr
Amundsson iifven vill dtaga sig i friga varande
arbete) af endast 832,750 kronor, hvarigenom
gkulle uppst& en minskning 1 arbetskostnaderna
A e R TN . | N o R

I sammanhang héirmed minskas de extra

omkostnaderna (15 ' %) med 1 rundt
( ;

T e i e 1 BT T A 33,870
hvarjemte expropriationskostnaderna i driitsel-

nimdens forslag blifvit for hogt upp-

SRA TR IO R s 1 i 1 18,5612 278012

hvarigenom kostnaderna for mitt forslag skulle stanna

) I oy L SRR
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Dritselnimdens ~forslag XI (Bih. 133 for 1885) stiller sig

sdlunda:

Inkop af mark oo s 1,866,520
Arbetskostnader _..... e T e L 1 5 oh

Kr. 2,566,000
hvarifrin drages for forsdlda tomter ... e s 1154000

hvarigenom kostnaderna for Gotgatan skulle sluta pd en
SEEMES At . 25 o e et rit s s Satat JEBin Ll X200

Heéirtill bir dock liggas :
Ej medriknadt viirde af stadens tomter .. ......... Kr. 59,600
I dritselnimdens berikning 1 kostnadsfirslag XI har

viiedet af till forsiljning ofverblifna tomter berik-

nats till 8 kr. pr qv.-fot, men i kostnadsberiikningen

for mitt forslag A endast till 4 kr. Skilnaden,

4 kr. pr qv.-fot, miste alltsd ytterligare belasta driit-

selnimdens forslag med oooeeooonrneooaaceeaee Br. 548,500
Nybygenader vid Gotgatan .oooocoicocaniiane P 200,000

Summa kr. 2,220,100

I det af driitselnimden beriiknade viirdet af stadens tomter,
ir den del af Stadshuset, som skulle tagas i ansprik for gatu-
regleringen, upptagen till ett viirde af 50,012 kr., hvilket dock
utan tvifvel #r alldeles for lagt beriknadt med hiinsyn till egen-
domens formanliga lige. Den nimda delen utgir den stirsta
och biista delen af byggnaden samt anviindes dessutom till skol-
lokal, hvadan den for staden bor ega lika stort virde som det,
hvilket Asatts hela egendomen.

Di det for ofrigt &r friga om expropriation af si stor
areal mark och si manga dyrbara egendomar som hilr iir fallet,
kan antagas att expropriationskostnaderna skulle vida ofverstiga
det hiir beriknade viirdet, hvarigenom kostnaderna for Gotgatans
reglering skulle &in ytterligare hojas, hvilket dfven giller for Rep-

slagaregatan.




V.
Jemfirande tabell och kosinadsforslag.

Jemférande tabell &fver kostnaderna fér de féreslagna
uppfartsvidgarna.

L. Kostnaderna dro upptagna efter arbetschefens kostnadsfirslag och
enhetspris.

Forsédljningspriset for &fverblifna tomter dr ofver allt berdknadt till 4
kronor pr qv.-fot.

| I =2 ) Expro 2
I | |£ g Arbetskost- priationskost- Summa
| | = nad iad kostnader
t Fot. Kronor. Kronor. Kronor.
1
- C. F. Edelstams ............... o| 731,400{ —| 1,777,600 — 2,509,000) —
| R. Telanders, di den siinkta |
delen af Gotgatan far 50 l
fots bredd .e..coooeveeeeeee | 0 699,480, —| 1,620,620 —| 2,220,100| —
;“III samma el erhiller Ilfll !
I. | fots bredd skulle detta ika '
i kostnaderna med 200,000kr. | — — - —| —12,420,100) —
. Richard Gustafssons af '/, 85| — 1,111,000 —| 782,000, —| 1,898,000
Do delvis modifierade | 1,445,900, —| 651,100/ —| 2,097,000 —
A, Bjurholms forslag A ...... 94 l.:'{il-l.ﬁl)ﬂ: —| 817,488 —|2,12]1,988| —
| D:o B iidiy 0411,289,000) —] 660,640 —] 1,949,540| —
{1 D:o B,...... | 280[1,190,000| —| 580,840 —| 1,770,540 —
' D:o By..coo. | TBB] 1,240,000, — 459,840 —| 1,699,840| —
D:o C eemeee | 0]1,198,0000 —| 994,625 —| 2,187,525| —
D:o(2tulr 325 + 210)(,...... | 535] 1,220,000) —| 468,960 —| 1,688,960| —
D:o ¢ Cy...... |1,200] 1,522,000{ —| 275.480] —| 1,797,480
J. Anderssons .......cc.iccee... | 510] 1,724,000 —| 717,000, —] 2,441,000] —




Om utférandet af de af mig foreslagna vigarna utbjodes
pé entreprenad, skulle foljande kostnadsfoérslag
kunna uppgoras.

IL.  Avbeiskosinaden beriknad efter mdgot nedsatta enhelspris. —

Beklidnadsmateriel: huggen sten.

Summa ‘

A " Expro-
Arbetskost S SE
- priationskost- [
nad kostnader
nad
Fot. Kronor, Kronor. Kronor.

Firslaget A4 ...ocoocemmevnneaan | 941,202,000 —| 817, 488| — '.‘.i’l'.',-lﬁﬂi we—i

v AN, T 94| 1,122,000 —| 660,540 — 1.782,640| —
Alt. - T, S-SR Sl - 1,108,000| —] b580,R40| — 1,689,540] -
» If: ..................... 7656 994,000 — 459,840 —| 1,458,840] —|
Foralaget Gl oo i rsariy- 0 1,n4a.uuu! —| 994,595 — 2_03‘.!.51:‘;i —|
Alt. ¢, (2tnlr 825 +210) | 635 1.014.000! —| 468,960] —| 1,482,960 Ll
. L s a sy e 0 (B 1.1911,000! —| 275,480, — 1‘-1{;5.480‘ —!

1IL.  Avbetskostnaden beriknad efter ndgot nedsalta enhetspris.
Bekladnadsmateriel: belon.

|

Expro I

Arbetskost ]sriuiimmkmt Summs |

nad koetnader
nad
Kronor. Kronor. Kronor.
|

| Forslaget A ... | 94]1,105,000( —| 817,488 —| 2,012,488) —
» ) A e 94| 1,115,000| —| 660,540) —| 1,775,640| —
Alt. Y AER———— | kR 580,340 —| 1,667,840 —
» Bl gy et L FTEDE DRELO00 = 459,840| -~] 1,398,840, —|
Fiirslagel C ... .cccorseccssscna.s 0] 1,045,000{ —| 994,625 — 2,089,625 —
Alt, C, (2 tnlr325 +210) | 536 972,000 —| 468,960 — 1,440,960|—
" Ot D SN TN 1800 1,096,000, —| 275,480 —| 1,371,480] —




Vilkorlig

sammanstéllning,

l"'!ppr-i schakt

aften: - f— I

Kortare tannlar

B, €y

Lingre

tunnlar

e

PR [ 1,049,540 | 2,187,525
H.coo... | 1,782,640 | 2,089,625

m......... |1,775,640 | 2,039,625

1,770,340 | 1,688,960
1,689,340 | 1,482,960
1,667,840 | 1,440,960

1,699,840
1,453,840
1,303,840

1,797,480
1,465,480
1,371,480

VI
Tunnel eller Gppel schakt?

Vid ett nirmare skirskidande af de olika forslagen till
centraluppfarter, finmer man att med undantag af Gétgatsforslaget,
hr Edelstams forslag och matt firslag C, i dem ingir som en
vigtig faktor ett hittils inom gaturegleringen alls icke anviindt
element, nimligen tunneln. DA en uppfartsviig till den mellersta
delen af malmen icke kan anordnas utefter bergdosseringen, utan
miste framgd genom densamma, kan friga uppsti, huruvida icke
ett dylikt genombrott later sig pd fordelaktigaste sitt bringas till
gtdnd formedels lingre eller kortare tunnlar.

Hiir nedan skall derfor sokas ett allmingiltigt svar pa frdgan
tunnel eller dppet schakt? Di man hittils tyckt sig spirja en
visg obenigenhet for tunnlar, mdaste utgingspunkten blifva att
tillse huruvida denna obeniigenhet iir beriittigad.

Tunnelns obestridda fordel #ir expropriationskostnadernas
nedbringande, De oligenheter dter, som lagts tunneln till last
kunna rubriceras sdlunda:

1:0 Artificiel belysning,

2:0 Skiirpt polisbevakning,

3:0 Kostnad for ordnande af vintertrafiken vid slidfore, samt

4:0 Att en tunnel endast dr i stind att betjena genomgiende
trafik, men icke lokaltrafiken.

Hvad den forsta af dessa oligenheter betriiffar, kan icke
fornekas att den delvis fir verklig och kommer att foranleda en
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nigot okad kostnad for trafikens befriimjande, men hvilken kost-
nad doek icke dr viisentlig, hvarforutom den minskas 1 samma
min som tunnellingden minskas. Vintertiden t. ex. blir skilna-
den mellan den tid af dygnet, dd en Oppen gata eller en tunnel
mdste artificielt belysas inskriinkt till nigra timamar, hvadan den
egentlica kostnaden reduceras till de fi sommarminaderna och
blir, som sagdt, icke af nigon stirre betydelse med afseende pi
kostnaden.

Angdende den andra punkten, eller sgkiirpt polisbeyakning,
synes intet skil forefinnas for det antagandet att en trafikled
bildad genom tunnelspringning skulle kriifva en mera noggrann
polisbevakning é@n samma trafikled bildad genom spriingning i
oppet schakt. Denna invindning torde derfire kunna lemnas
helt och hillet it sitt viirde.

Icke heller den tredje punkten kan tillmiitas niigon egentlig
betvdelse. Beriknas kostnaden for beredande af vinterfore, blir
denna si obetydlig, att den kapitaliserad ej utéfvar ndgot nitmn-
virdt inflytande pd anliiggningskostnaden. Man kan nimligen
antaga att tillriicklig mingd sné bade fir bildande och underhill
af slddfére i tunneln kostnadsfritt skulle erhallas om nirboende
tomtegare ftillites i tunneln inféra den snd, de mdiste afligsna

frin sina egendomar. Om man for ofrigt skulle anstilla en jem-
forelse emellan de kostnader, sisom bhortférande af ifverflidig
sno, 1 vissa fall piforande af sidan, upphuggande af isgata m, m.,
hvilka krifvas for att hilla en Gppen gala trafikabel vintertiden,
med motsvarande uigifter for en tunnel af samma liingd, dr det
sikert att summorna i bida fallen skulle stilla sig temligen lika,
Om dessutom for denna jemforelse skulle villjas en sidan gata
som Gotgatan, der gliidfore i f6ljd af den starkatrafiken ej linge
star vid lag, sjunker vigskilen med all sikerhet till formin for
tunneln.

Hvad slutligen den fjerde punkten angir, iir den der fram-
stilda inviindningen berittigad endast under féruteittning att
det ir mojligt att anordna en annan utfartsviig till den mellersta
delen af malmen, si att genom densamma si vill genomgings-
som lokaltrafiken tillgodoses. DA detta emellertid iir omojligt,
savidt icke storsta delen af bergsryggen skall exproprieras och
nedspriingas, forfaller ifven denna anmiirkning. Dessufom ir




det omrde bergsryggen omfattar mycket obetydligt, jemfordt med
det séder om denna liggande omradet, till hvilket forhdllande vi
lingre fram nirmare dterkomma.

Af den ealunda verkstilda granskningen af de mot tunnlarne
framstilda anmirkningar framgr, att inga andra dro af nigon
som helst betydelse in de som kunna direkt uppskattas i pen-
ningar. Frigan tunnel eller dppet schakt skulle silunda blifva
en rent ekonomisk friga, om ej dnnu en omstiindighet hirvidlag
maste tillmitas en viss betydelse, nimligen den: att trafikleden
blir behaglig for de trafikerande. En lingre tunnel miste i detta
hinseende vara underligsen en kortare och denna Ater i sin
ordning ett &ppet schakt. Sisom glutresultat torde pid denna
grund det omdomet kunna afgifvas: att lingre tunnlar bira
undvikas, derest genom anvindande af dylika ej en betydligare
besparing o anlidggningskostnader skulle vinnas, samt att det-

samma giller for kortare tumnlar gent emot dppna schakt,

VIL

En wiredning | syfte att ddagaligga, hoavest Sodermalms egentliga trafik-

intressen dro Il finnandes.

[ sitt utlitande n:r 221 for 1885 sid. 2 yttrar stadsfull-
miigtiges beredningsutskott: »Att hrr Bjurholms och Gustafssons
forslag i ofrigt lida af sddana brister, att de, iifven oberoende
af sagde jemfGrelse (anghende kostnaderna) icke kunna anses
antaglign, finner utskottet vara Adagalagdt genom hvad driitsel-
niindens forsta afdelning yttrat om dessa forslag.»

Den niimda afdelningen yttrar i sin skrifvelse till utskottet
botriffande mitt forslag A: »Att anordna en uppfartsviig till
Sodermalm genom ett Oppet schakt pd en si ling striicka som
motiondiren foreslagit synes afdelningen icke limpligt,* da gagnet
af viigen sd hogst betydligt inskriinkes. Vidare anser afdelningen

* kurs., al forf.



att uppfartsviigens lige icke tillgodoser Sédermalms hufvudsakliga
trafikintressen.»

Genom detta knapphiindiga yttrande anser afdelningen sig
sdlunda hafva fidagalagt oantagligheten af mitt A-forslag!

Hvad afdelningen egentligen forstir med »Stdermalms huf
vudsakliga trafikintressen», har den icke ansett nodigt att niir-
mare bestimma. Deremot skall hiir, efter den jemforelse som
nu anstilts mellan de olika forslagen, i det foljande visas, hvar
dessa infressen egentligen firo till finnandes.

For att komma till klar insigt om, hvarest de fornimsta
trafikintressena finnas och hvilka byggnadsomriden som beriras
af en centraluppfart till Stdermalm, fir ett noggrant studium af
nirlagda karta n:o II nodvindigt.

Dock torde redan frin birjan kunna fastslis, att en central
uppfartsviig for den sodra stadsdelen for att komma rakt pa
Slussen utan att gora niagra omviigar, mdste forliggas antingen
i Ostgdtagatans (8. Tullportsgatan) linie eller ock midt emellan
denna och Gotgatan. Ett forslag om t. ex. en vestligare vig
skulle nimligen medfora samma oliigenheter som Gitgatsforslaget.
Ett Ostligare, sfsom t. ex. reglering af Glasbruksgatan, skulle
endast blifva till nytta for de vid den blifvande Glasbruksgatan

och dess nirhet boende. och hvad slutligen strandviigen utefter
Stadsgirden angidr, kan den endast blifva af intresse for det dster
om Tegelvikshamnen och Dufniisgatan beliigna omridet.

A den niimda kartan #ir Katarina férsamling indelad i sina
naturliga trafikomriden.

Det med A betecknade omridet utgiores af en bergshijd,
gom 1 vester begriinsas af Gotgatan, i soder af Tjirhofsgatan, i
oster af Nerikesgatan (Renstjernas gata) och i norr af Stadsgirds-
hamnen.

Omridet B utgir en vidstrickt for bebyggande siirdeles
limplig platd, som i Gster begriinsas af Nerikesgatans fortsiittning,
i sider af Hammarby sjé och Arstaviken, i vester af Timmer-
mansgatans forlingning, i norr af Tjirhofsgatan och Folkunga-
gatans (Pilgatan) forlingning.

Oster om rayonen A dterstir den af Saltsjon, Nerikesgatan,
Tjarhofsgatan och Tegelvikshamnen begrinsade smalare delen af
bergshijden, hvilken & kartan II betecknas med (.




Sider om det sistnimda omridet och med Nerikesgatan som
griins i vester finnes en delvis kuperad trakt, 4 kartan betecknad
med D, som begrinsas af Tjiarhofsgatan i norr och af Dufnis-
patan i Oster, hvaraf dock en betydlig del iir afsedd for parkan-
liggningar, hvarigenom dess betydelse som trafikomride i hig
grad minsgkas.

Med E betecknas det Aterstiende omriadet, eller Ostligaste
delen af Katarina forsamling, som begrinsas i norr af Saltsjin, i
vester af Dufniisgatan och i stder och oster af Hammarby sjo.

Ett ndrmare betraktande af kartan IT visar, att rayonen A,
som upptager 9.9 procent af Katarina forsamling och utgér dess
mest sviartillgiingliga och brantaste del, icke kan erhfilla nigon
annan utfart till Slussen fin genom de gamla vigarna till Gét-
gatan, hvilka vigar dock kunna forbittras. Den lokaltrafik, som
kommer fran Mariasidan genom S:t Pauls- och Maria Hogbergs-
vatan kan i likhet med A-rayonen icke fi nigon annan utfart in
den nuvarande Gotgatan, hvaremot den delen af Maria forsam-
ling, som ligger soder om Maria Hogbergsgatan mycket vil kan
betjena sig af en uppfart forlagd mellan Gotgatan och Ostgirta-
gatan (Sodra Tullportsgatan).

Hvad betriiffar rayonen B, synes att denna skulle draga den
storsta fordel af en centraluppfart. Detia omriide upptager icke
allenast den stirsta delen, 56,8 proe. af Katarina forsamling utan
ir difven centralast beliget, forut delvis viil bebygedt och inne-
sluter de flesta industrielln anldggningarna 4 Soder samt erbjuder
de forminligaste byggnadsplatserna. Det ir hiir det nya Soder-
malm under kommande tider skall resa sig och med sin nyreg-
lerade stadsplan och de korta afstinden till affirslifvets medel-
punkt bilda en eftersdkt boningsort, i all synnerhet for den be-
tydlign del af Stockholms befolkning, som har sin verksamhet 1
staden inom broarna.

Om man frin C-omridet, utgorande den smalaste delen af
bergshijden mot Saltgjon, frinskiljer den del, som upptages af
Sodra varfvet, bildar dterstoden ett hogst obetydligt omride, hvil-
ket, det miste medgifvag, har sin limpligaste utfart 6fver Nerikes-
satan och Glasbruksgatan till Stadsgirden. Hela Ciomridet utgir
dock & andra sidan, iifven med varfvets ytinnehdill inberiiknadt,
endast 4,5 proc. af Katarina forsamlings hela vidd.
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Vid ett aktgifvande pd rayonens D (15,8 proe. af Katarina
forsamling) forbindelse med 6friga stadsdelar, synes liitt pa kartan,

att dfven denna delvis iir niira berdrd af en centraluppfart emellan
Got- och Ostgotagatorna, men att dess Ostligaste del fifven har en
naturlig utfart till Tegelviken, hvilken kommer rayonen i iin

higre grad till godo si snart Stadsgirden blir utvidgad till Tegel-

viken, hvilket vill endast kan betraktas sisom en tidsfriga. Men
ianda till dess detta forslag kommer till stind, mdste hela om-
ridet hafva nytta af den nyssniimda centraluppfarten.

Hvad hiir ofvan senast yttrades eger iifven tillimplighet pi
det & kartan med E betecknade omridet, hvilket utgér 14 proc.
af Katarina forsamling.

Af den nu anstilda understkningen framgir alltsi ofortyd
bart, att hela Katarina forsamling eller striingt taget den ofver-
vildigande storsta delen deraf for en vidare utveckling iir biist
betjenad af en centraluppfart forlagd emellan Gétgatan och Ost-
giotagatan (Sodra Tullportsgatan).

Sedan Katarina forsamling silunda blifvit indelad i sina na-

turliga trafikomriden, torde limpligt vara att adterkomma till for-

, glaget Glasbruksgatan—Nerikesgatan (Renstjernas gata) for att

sasom i afd. IIl nidmdes, visa dess ringa betydelse for genom-
gangstrafiken.

> Som sagdt, kan det icke siittas i friga att denna uppfart

' skulle blifva en hufyudtrafikled for Katarina forsamlings forbin-

delse med Slussen, emedan det icke kan tinkas, att den hufyud

trafik, som nu dr koncentrerad i Gotgatan skulle kunna ledas en

gl stor omvag som cirka 2,500 fot ofver Nerikesgatan eller Ny-

torgsgatan och Glasbruksgatan till Stadsgirden, men di den om-

kring Glasbruksgatorna beliigna trakten icke for all framtid kan

lemnas i sitt nuvarande skick, blir derfor en reglering nédviindig.

Denna skulle littast kunna ske, antingen i enlighet med B-for

slaget, som utgér en bérjan dertill, eller ock om O-férslaget an.

tages, i hvilket fall den i friga varande viigen skulle direkt utgh

frin denna centraluppfart och fortsiitta i limpligaste rigtning till
Nerikesgatan.
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For att ytterligare belysa hvilket ringa tillskott till trafiken
4 Gotgatan, sdvil farleden Glasbruksgatan—Nerikesgatan som
strandvigen utefter Stadsgirden skulle lemna, har foljande rik-
ning af kértrafiken foretagits.

Kirtrafiken 4 Tjirhofsgatan och Pilgatan invid Nerikesgatan
uppgick vid tillfillet till hogst 852 dkdon pr dag frin kl. 7,30
f m. till 7,80 e. m. Vid Tjarhofs- och Pilgatornas férening vid
den & k. kilen uppgick den samtidigt till 652, foljaktligen har
skilnaden, nidmligen 200, blifvit {illford af Nerikesgatan. Men
da det nu méste antagas, att en del af dessa trafikerande utgjorts
af sadana som fardats fram och Ater endast inom trafikdistriktet,
och hvilka foljaktligen icke kunnat Gka den trafik som gir till
centralviigen, torde allra higst siffran 150 representera den genom-
ghende kortrafik, som Nerikesgatan tillfort. Om ifven Nytorgs-
gatan viljes for i friga varande berikning i stillet for forenimda
gata, torde kortrafiken derigenom icke synnerligen Gkas.

D4 iifven af den vid Tjirhofs- och Pilgatornas mynning upp-
och nedghende trafiken en icke ringa del bor och kan vara lokal-
trafik, torde siffran 652 béra nedsiittas med en femtedel, till 522.
Ligges hartill 150, eller Nerikesgatans genomgingstrafik, erhalles
siffran 672, hvilken skulle representera den trafik, som genom en
utfart Glasbruksgatan—Nerikesgatan skulle undandragas Gotgatan.
Oppnas s& strandviigen till Tegelviken, kommer den trafik, som
representeras af siffran 522, ovilkorligen att taga denna viig och
icke ofver Glasbruksgatan till Nerikesgatan, hvadan sélunda en
kirtrafik med 150 Akdon per dag (naturligtvis tillskad med den
vinga trafik, som skulle komma frin det obetydliga C-omrddet)
slkulle Aterstd for den sistniimda farleden. In dylik trafik miste
naturligtvis anses alltfor obetydlig att kunna gilla sisom motiv
{or att i den omhandlade rigtningen forligga en hufvudtrafikled.

Det div siledes klart att denna farled icke har niigon annan
betydelse iin den att, sisom forut nimnts, dstadkomma en reg-
lering af bergssluttningen invid Glasbruksgatorna. Men till dess
kunna denna trakts inmevinare med fordel begagna sig af den af
mig foreslagna centralvigen, som gent emot en uppfart i Glas-
bruksgatan okar viiglingden med endast 500 fot.
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Stutord.
Af det hiir ofvan sagda torde fii anses Adagalagdt, hvarest
en forbiittrad uppfart for den centrala delen af Stdermalm bir
forligeas och att, bland ofriga forslag till centraluppfarter ut-

giende frin Stadsgirden, i forsta rummet allvarlig hiinsyn bor
tagas till mitt C-forslag, hvilket bland andra férdelar ifven er-
bjuder den, att lita sig utforas antingen i éppet schakt eller med
tunnlar. Forslaget skulle tillika medfora de jemforelsevis minsta
kostnaderna, hvarférutom jag forst och sist vill pipeka, att det
riitta trafikomridet komme att berdras af en farled i denna rigt-
ning. Det torde vidare vara klart, att Gotgatan icke limpligen
kan, ifven efter en dyrbar och vidtomfattande reglering, anviin-
das sisom centraluppfart, utan att den i stillet miste, for upp-
tagande af lokaltrafiken, bibehillas sidan den nu ir. En upp-
fart utefter Stadsgirden eller Glasbruksgatan skulle icke kunna
forminska trafiken pd Gotgatan eller uigira en trafikled sidan
den centrala delen af Stdermalm nu behdfver. Det liter ej hel-
ler tiinka sig att stadsfullmilktige, sedan anslag beviljats till en
ostlig uppfart och man funnit att Stdermalms hufvudsaklign tra-
fikintressen hérigenom icke blifvit riitt tillgodosedda, skulle finnas
villiga att ytterligare ansli niigra millioner till en ny farled, Pi
grund hiraf, och di de dstliga delarne af Katarina forsamling
mycket vil och utan nidmnviird omvig kunna begagna sig af en
centralviig, torde utférandet af en Ostlig uppfart utan oligenhet
tills vidare kunna uppskjutas.

I sammanhang med forslaget om Gotgatans reglering liir en
annan plan, men af farligare -art, vara 4 bane. Meningen gkulle
nimligen vara att helt och hillet omreglera uppfarten frin Slus-
sen till Sédermalms torg, silunda att en stigning skulle bbrja ph
Skeppsbron, midt fér Riksbanken, och derifrin i jemn lutning
fortsiitta till Sodermalms torg. Som firut ndmnts kunna dock
Slussgatorna betydligt forbiittras utan att tillgripa en atgiird shdan
som denna, for hvilken kostnaderna utan tvifvel skulle uppgh
till flere millioner och siledes, likasom forslaget om en ogtlig

uppfart, for ling tid omdjliggéra ndgon reglering al centralupp-
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farten till Sodermalm. Di emellertid endast Maria forsamlings
intressen skulle kunna blifva lidande derpa, att ett forslag sidant
som det nyssnimda icke komme till utforande. skall, sdsom forut
nimnts, i en foljande redogirelse visas huru en utfartsviig for
Maria forsamling mellan Adolf Fredriks torg och Slussen limp-
ligast bor kunna anordnas.

Hiir torde vara riitta platsen att erinra om, huru Sédermalms
invanare med stora uppofiringar sjelfva forsskt Astadkomma en
forbiittring i sina trafikforhallanden. sivil genom anbringande af
personhissar som genom det under anliggning varande spirvigs-
niitet. Det torde kunna antagas att for tillvigabringande af dessa
foretag erfordrats en summa af 900,000 4 1 million kronor, af
hvilka, det ir att miirka, den stérsta delen med all siikerhet hop-
samlats pd det »fattign Soders. Sikert ar, att nfigon annan stads-
del hittills icke pA enskild viig gjort sd stora uppoffringar for
sitt kommunikationsvisendes tidsenliga upphjelpande. Pi grund
hiiraf torde anspriiken pd, att staden 4 sin sida bekostar en tids-
enlig centraluppfart till den sodra stadsdelen, alls icke kunna
anses obefogade.

Sodermalms invanare bysa ocksi den vissa forhoppning, att
kommunens representanter, nu som alltid, med upplyst omdome
och oforvillad blick, skola taga deras sak under allvarlig om-
profning, si att stadsdelens, hiir i synnerhet Katarina forsamlings
sanna intressen blifva pd ett tillfredsstillande sitt och med min-
sta kostnad sedda ti)l godo. Det torde desslikes vara hrr stads-
fullmiiktiges pligt att tillse, det den vigtiga frigan om en verklig
centraluppfart icke firryckes genom ett mojligt antagande af eft
eller annat forslag om en ostlie eller vestlig uppfart, samt att
difven billig hiinsyn tages till de mianga motioniirernas 6nskan
om en centraluppfart frin Stadsgirden  till Tjirhofsgatan och
Gitgatan,
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