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TOCKHOLMS STADS HAMNSTYRELSE

har vid 1933 ars utgang verkat i 25 ar. Sedan stads-

fullmiktige den 16 mars 1908 beslutat inritta en sir-

skild hamnstyrelse for handhavande av skotseln av
stadens hamnvasen och dennas instruktion samma ar blivit
faststalld samt ledaméter utsedda, begynte namligen sty-
relsen sin verksamhet den 1 januari 1909.

[. HAMNENS TIDIGARE FORVALTNING.

I aldre tider lydde hamnen liksom stadens 6évriga verk
och inrattningar under radet eller, sasom det frin senare
delen av 1600-talet benimndes, magistraten, vilken allt-
ifrdn stadens tillblivelse och i viss omfattning inda in pa
1800-talet utgjorde stadens administrativa styrelse. Ar 1636
uppdelades radets verksamhet pa fyra avdelningar, s. k. kol-
legier, vilka genom kungl. forordningen angiende Stock-
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holms stads styrelse den 12 december 1672 och ett kungl.
brev den 4 augusti 1674 erhéllo sin for langa tider slut-
giltiga utformning. Pa handelskollegiet, senare handels-
och ekonomikollegiet, ankom att befatta sig med képen-
skapen och handeln, inspektionen Gver seglationen och va-
rornas tillforsel samt inseendet 6ver stadens uppbord och
inkomster, sasom tolag, accis, bro-, strom-, bom- och hamn-
penningar. Inseendet Gver stadens byggnadsvisen och in-
spektionen over alla stadens publika verk och byggnader,
deras nybyggnad och underhall ater tillkommo embetskolle-
gium, senare kallat embets- och byggningskollegium.

[For att bereda staden tillgang till medel for uppforandet
av en lange patinkt borsbyggnad sisom samlingslokal for
stadens kopmin pabjod 1756 ars riksdag efter framstill-
ning av borgerskapet, att en sirskild avgift, kallad bors-
avgift, skulle uttagas a in- och utgiende varor. Genom kungl.
brev den 9 februari 1757 faststilldes denna avgift till '/
procent av det i tulltaxan utsatta virdet pa varor, som i
svenska skepp fran Stockholm ut- eller inférdes. och i
procent pa varor, som ut- eller infordes med frimmande
fartyg. Avgiften skulle utga i 20 ars tid samt uppbiras
och forvaltas sisom en forrintnings- och amorteringsfond
av den ar 1710 for befattningen med stadens uppbord
tillsatta borgerskapets bemedlingskommission. Den hojdes
senare och uttogs med kungl. maj: ts medgivande fiven efter
det borsbyggnaden ar 1776 fullbordats eller till och med
ar 1837. Sjalva uppférandet av borsbyggnaden handhades
av ett sarskilt organ, de sa kallade /:(_}'r.vz’;_vg.q;zrni_\‘df/‘:rm'ma’f.
Dessa eftertraddes ar 1781 av kommitterade over birs- och
brobyggnader, vilka férutom forvaltningen av borsby gg-
naden och darfor tillgingliga medel hade att forvalta och
disponera en forrantnings- och amorteringsfond, nirmast
avsedd for Norrbros fardigbyggande men iven for andra
allmanna byggnader, vartill enligt ett kungl. brev den 22
oktober nimnda ar medel skulle anvisas av stadskassan.

Emellertid framtridde vid bérjan av 1800-talet behovet
av en for forvaltningen av stadens egendomar och in-
komster samt for utférandet av stadens olika byggnads-
arbeten gemensam styrelse, varigenom magistraten och bor-
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gerskapets aldste i viss omfattning kunde befrias fran be-
styret med kommunens férvaltning. Genom kungl. brev den
10 augusti 1813 pabjods diarfor inrittandet av en dylik sty-
relse, som enligt kungl. maj:ts instruktion den 7 december
samma ar benimndes Stockholms stads dritselkommission
och som skulle hava att forvalta stadens medel samt utfora
nybyggnader och reparationer av stadens allmanna bygg-
nader. Kommissionen skulle sta under overstathallarens ord-
forandeskap samt i 6vrigt besta av nio ledaméter, dirav fyra
magistratspersoner, dem éverstathallaren igde utse, samt
fem tillhorande borgerskapet, vilka stadens dldste hade att
valja. Under kommissionen skulle alla stadens tjainstemin
lyda, vilka hade befattning med stadens uppbord, redo-
gorelsen harfor och kontrollen diréver med vad mera, som
till stadens rakenskapsverk i hela dess vidd horde, salunda
aven hamnens tjansteman, den s. k. hamninspektoren och
hamnfogdarna.

Da de i kommissionens stat anvisade medlen voro otill-
rackliga for nybyggnads- och reparationsarbetena inom
hamnen, men kommitterade 6ver bors- och brobyggnader
forfogade Gver tvenne byggnadsfonder — borsbyggnads-
medlen och fonden for Norrbros fardigbyggande m. m.
— vilka kunde tagas i ansprik for utforandet av sidana
foretag, besloto borgerskapets dldste den 25 maj 1814, vilket
stadfastes av kungl. maj:t den 11 januari 1815, att de
bada namnda fonderna skulle sammanslas till en enda bors-,
bro- och hamnbyggnadsfond, sedermera kallad hamn- och
brobyggnadsfond, att forvaltas av kommitterade, nu kallade
bors-, bro- och hamnbyggnadsdirektionen, och att anvindas
till fullbordande av alla bro- och hamnbyggnader i staden
jamte sodra slussverkets aterstillande 1 forbattrat skick.
De anvinda medlen skulle betraktas sisom dratselkommis-
sionens skuld till fonden, med skyldighet for kommis-
sionen att dira erligga en annuitet av 7 procent. For bors-,
bro- och hamnbyggnadsdirektionens rikning agde bemed-
lingskommissionen att uttaxera en bro- och hamnbyggnads-
avgift a borgerlig rorelse, vilken avgift enligt ett kungl.
brev den 27 mars 1846 skulle tillkomma dritselkommis-
sionen. Uttaxeringen av denna avgift upphorde ar 18635, I
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nyssnamnda kungl. brev stadgades harjamte, att dritselkom-
missionen hade att ansvara icke allenast for betalningen
av bors-, bro- och hamnbyggnadsfondens utgivna obliga-
tioner med diara lopande rantor och andra skulder, utan
ock for andra varande eller blivande, med fondens anda-
mal och bestimmelse férknippade aligganden. Harmed for-
flyttades ledningen av byggnadsarbetena till dritselkom-
missionen och skapades en for flertalet kommunala spérs-
mal central styrelse. Under dratselkommissionens inseende
inrattades dr 1846 en sirskild styrelse for nya slussbygg-
naden, sedermera kallad slussplansstyrelsen, och ar 1854
en kajbyggnadsdirektion. Hamn- och brobyggnadsfondens
forvaltning sasom sirskild fond upphorde ar 1865,

Sedan i enlighet med kungl. férordningen om kommu-
nalstyrelse i Stockholm den 23 maj 1862 dratselkommis-
sionen ar 1864 eftertritts av dratselnammnden, overgick be-
fattningen med hamnens byggnader samt uppbérden av
hamnavgifter och hamnens ekonomi i ovrigt till denna
namnd. Inseendet 6ver hamnarbetena avilade fran ar 1874
namndens da inrattade tekniska organ, byggnadskontoret
under byggnadschefen. Sedan dritselnimndens géromal ar
1884 fordelats pa tva avdelningar, forsta och andra avdel-
ningen, understilldes byggnadskontoret den senare avdel-
ningen. Uppborden av hamnavgifterna och ekonomien i
ovrigt handhades av dratselnamndens forsta avdelning, som
for uppborden forfogade over en hamnfogdeinspektor, fore
ar 1832 kallad hamnkassor, och de honom bitridande hamn-
fogdarna. Stadskamreraren hade att vaka dver uppbérden
och redovisningen av hamnavgifterna samt ovriga in-
komster, som voro avsedda fér hamnen och dit horande in-
rattningar,

Hamnens drift handhades fore 1815 av en tullverkets
sinkommande broinspektors och en stadens broinspektor,
Fran och med 1 april namnda ar ersattes dessa med en
hamnkapten. Enligt ett kungl. brev den 15 december 1814
medgavs namligen o6verstathallaren att till befordrande av
urdlﬁﬂg och skick vid Stockholms hamnar antaga och till-
forordna en hamnkapten, for vilken samtidigt faststilldes
instruktion. I enlighet harmed skulle hamnkaptenens for-
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ordnande ske efter borgerskapets dldstes horande. Han hade
att utova sin tjanst i egenskap av overstathallarens adju-
tant och alltsa att stalla sig till efterrattelse dennes bud
och befallningar. Det alag honom bl. a. att 6va tillsyn over
stadens hamnar och vaka over, att ordning bleve iakttagen,
att angiva och atala férbrytelser eller oordningar, varige-
nom hamnarna skadades, samt att hos dratselkommissionen
anmala behovet av muddring eller reparationer aven-
som nyanlaggning av bro (kaj) eller strandgata. Den 21
januari 1848 utfirdades ny instruktion, varigenom hamn-
kaptenen erholl en annan och mera sjalvstindig stillning.
Han skulle nu forordnas av kungl. maj:t pa forslag av
overstathallaren efter borgerskapets idldstes horande, och
hans aligganden utvidgades. Ar 1877 utbyttes denna in-
struktion mot en annan. Efter tillkomsten av kungl. for-
ordningen angaende hamnordningar och andra ordnings-
foreskrifter for allmdanna hamnarna i riket den 8 maj
1874 behovde namligen instruktionen for hamnkaptenen
icke vidare faststallas av kungl. maj:t. I anledning harav
godkande stadsfullmiktige i december 1876 en instruktion,
vilken utfardades av overstathallaren den 6 februari 1877.
Hari bibehollos 1 allt vasentligt bestammelserna i den fore-
giaende instruktionen, ehuru forenklade och forkortade.
Hamnkaptenen skulle ater tillsittas av overstathallaren och
nu efter dratselnamndens horande.

Enligt handels- och sjofartsnamndens instruktion den 24
september 1867 tillkom det namnden att avgiva yttranden
angaende hamnens angelagenheter, dir sadant infordrades
av stadsfullmiktige eller deras beredningsutskott. For att
bereda nimnden storre inflytande pa hamnirendena god-
kinde stadsfullmaktige den 13 november 1899 och fast-
stallde kungl. maj:t den 8 februari 1gor sadan andring av
namndens instruktion, att namnden skulle hava att gora
framstallningar och avgiva yttranden angaende byggnader
och Ovriga anordningar i stadens hamnar och dit férande
segelleder samt att yttra sig over sokande till hamnkaptens-
befattningen.

Trafiken och ordningen i hamnen hava alltsedan 1700-
talet reglerats genom en av kungl. maj:t faststilld fanen-
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ordming, vilket sa tillvida dr av intresse, som skyldighet
for de svenska stapelstiderna att lata faststilla hamnord-
ning intridde forst genom forutnamnda kungliga forord-
ning ar 1874.

Avgifter for fartyg, som anlopa hamnen, hava sedan
gammalt mast erliggas. Enligt 1814 ars instruktion for
hamnkaptenen skulle silunda betalas avgifter for farty-
gens placering samt for utfirdande av anliggningssedel.
Dessa avgifter dvensom stadgade »back- eller stockpen-
ningar» for tillhandahillande av for inrikes fartygen er-
forderliga stockar till landgangar agde hamnkaptenen att
tillgodogora sig. Ar 1848 overflyttades avgiftsbestimmel-
serna till hamnordningen och utgjordes di av losen av
anmalningssedlar vid fartygs ankomst och avging, avgift
for barlast samt avgift for begagnande av landgings-
stockar och bockar. Enligt hamnkaptenens instruktion for
samma ar agde han for egen del blott att tillgodorikna
sig avgifterna for anmilningssedlarna. 1 1877 irs hamn-
ordning funnos bestimmelserna om fartygens avgifter innu
kvar, men 1 hamnkaptenens samma ar utfirdade instruk-
tion hade dennes ritt att tillgodogora sig avgifterna av
fartygstrafiken bortfallit. En taxa 4 avgifter till staden
for hit ankommande varor utfardades av oOverstathallar-
ambetet redan ar 1838,

Sedan enligt kungl. brev den 15 januari 1864 de av-
gifter, sjofarten hade att erligga i landets hamnar, hop-
forts i tva huvudgrupper, hamnavgifter (for fartyg och
batar) samt bro- och kajavgifter (for varor), hava avgifts-
taxorna i Stockholm varit avfattade i enlighet hirmed och
de senare forordningar, kungl. maj:t utfirdat.

II. TIDIGARE FORSLAG OCH UTREDNINGAR
ANGAENDE INRATTANDE AV EN
HAMNSTYRELSE.
1:{_31'51;1;: till inrattande av en sarskild hamnstyrelse i

Stockholm framfordes veterligen forsta gangen av dava-
rande hamnkaptenen Fingal von Sydow i en skrivelse till
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